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	ПУБЛИКАЦИИ


КОММЕРСАНТ; ИВАН БУРАНОВ; 2018.12.14; ШТРАФЫ ВЫРАСТУТ С НОВОЙ СКОРОСТЬЮ; В БЕЛОМ ДОМЕ ЗАДУМАЛИСЬ О НАКАЗАНИИ ЗА ПРЕВЫШЕНИЕ ЛИМИТА В 10 КМ/Ч
Как стало известно “Ъ”, правительство поручило МВД и Минтрансу «подготовить предложения» по усилению санкций за ряд нарушений ПДД. Самым резонансным станет, скорее всего, возвращение штрафа за превышение скоростного лимита на 10 км/ч. Прорабатывается также вопрос об ужесточении наказаний за езду с нечитаемыми номерами, нарушение правил остановки и стоянки.“Ъ” удалось ознакомиться с текстом поручений по итогам заседания правительственной комиссии по безопасности дорожного движения, которую возглавляет вице-премьер Максим Акимов.До 1 марта 2019 года МВД и Минтранс должны «представить предложения» по изменению КоАП в части введения штрафа за превышение скорости на 10–20 км/ч. Напомним, с 1 марта 2013 года превышение лимита менее чем на 20 км/ч ненаказуемо. В 2014 году МВД подготовило законопроект об отмене этого порога, документ был направлен в правительство, но до Госдумы не дошел. В декабре 2018 года вице-мэр Москвы Максим Ликсутов вновь поднял эту тему на заседании комиссии по безопасности движения, после чего и появилось поручение Максима Акимова.По данным ГИБДД, за 11 месяцев 2018 года вынесено 81,3 млн постановлений за превышение скорости на 20–40 км/ч.Это самое распространенное нарушение ПДД. Источник, знакомый с работой камер в Москве, говорит, что возвращение штрафа только в столице может обернуться 50 млн дополнительных штрафов ежегодно — вдвое больше, чем за все нарушения ПДД.Руководство ГИБДД на эту тему высказывается осторожно: начальник ведомства Михаил Черников назвал «неправильной» существующую практику, когда водители выбирают скорость по принципу «знак + 20 км/ч». Однако, заметил чиновник, менять норму можно только после «ревизии улично-дорожной сети»: «Надо понять, насколько на той или иной улице ограничение скорости выверено».
«Скоростной порог разумно уменьшить в городах, особенно с учетом безопасности возле учебных заведений,— говорит президент экспертного центра "Движение без опасности" Наталья Агре.— А вот за городом, наоборот, можно подумать об увеличении скоростного режима». «Там, где власти хотели добиться скорости потока в 60 км/ч, давно уже стоят знаки "40", поэтому проблемы нет»,— отмечает юрист, эксперт по безопасности движения Катерина Соловьева. Статистики, подтверждающей рост аварийности из-за превышения скорости на 10–20 км/ч, пока не представлено, добавила она.Максим Акимов также поручил МВД, правительству Москвы до 1 февраля 2019 года «представить предложения» по усилению ответственности за превышение скорости, использование «подложных или нечитаемых» номеров, нарушение правил стоянки и остановки. Напомним, последний раз штрафы за ПДД были ужесточены в ноябре 2017 года — с 1,5 тыс. до 2,5 тыс. руб., в частности, вырос штраф за отказ пропустить пешехода.
Еще одно поручение касается фиксации отсутствия полиса ОСАГО с помощью камер. Тестовый запуск системы в Москве переносился уже несколько раз. В столице камера в сутки фиксирует до 40 тыс. машин — базы данных ГИБДД и Российского союза автостраховщиков (РСА) не выдержат такого количества обращений. По данным “Ъ”, после многочисленных совещаний была разработана такая схема: РСА формирует массив данных о действующих полисах и автовладельцах, ГИБДД «обогащает» их информацией о номерах их транспортных средств. Столичный Центр организации дорожного движения будет использовать базу для фильтрации нарушителей. Но нужный софт до сих не разработан, для этого, по данным “Ъ”, нужна доработка Федеральной информационной системы (ФИС) ГИБДД, которую курирует департамент информационных технологий МВД. Согласно поручению Максима Акимова, «интеграция информационных баз» должна произойти в январе 2019 года.«Государство вкладывает миллиарды в создание современных дорог, но власти устанавливают совершенно необоснованные скоростные ограничения,— говорит первый зампред комитета Госдумы по госстроительству Вячеслав Лысаков.— Все потому, что на камерах уже давно делают бизнес, прибыль ставится во главу угла. Сначала необходимо разобраться с подобными дорожными ловушками и только потом обсуждать вопрос сокращения порога с 20 до 10 км/ч. Иначе это выглядит как очередная попытка залезть гражданам в карман».https://www.kommersant.ru/doc/3828985
На ту же тему:
https://www.rbc.ru/rbcfreenews/5c1347339a79472f7575638c?from=newsfeed
РИА НОВОСТИ/ПРАЙМ; 2018.12.13; РОССИЙСКИЙ АВИАЦИОННЫЙ ВСПОМОГАТЕЛЬНЫЙ ДВИГАТЕЛЬ ВСУ ТА18-100 ПОЛУЧИЛ ОДОБРЕНИЕ EASA
Российский авиационный вспомогательный двигатель ВСУ ТА18-100 получил одобрение Европейского агентства по безопасности полетов (EASA), сообщила Росавиация.
«Двенадцатого декабря 2018 года в штаб-квартире EASA в Кельне при участии Росавиации состоялось вручение ПАО «НПП «Аэросила» - разработчику и изготовителю вспомогательной силовой установки ТА18-100 – одобрительного документа ETSO (аналог российского свидетельства о годности комплектующего изделия)», – говорится в сообщении.
Получение европейского документа является значимым событием для российской авиационной промышленности с точки зрения перспектив продвижения российской авиатехники на международные рынки, расширяет конкурентные возможности дальнейшего применения ТА18-100, обладающего, как и другие двигатели семейства, удельными и эксплуатационными параметрами на лучшем мировом уровне, отмечается в сообщении.
Отмечается, что EASA впервые выдает ETSO на комплектующие изделия авиационного применения, подобные ТА18-100, разработанные в РФ. В целях получения одобрительного документа на российский агрегат в течение 2017-2018 годов последовательно проведена значительная совместная работа специалистов «Аэросилы», Росавиации и EASA по организации взаимодействия, проработке европейских сертификационных требований, подготовке необходимой доказательной документации.
«Работы, успешно завершившиеся вручением российскому вспомогательному двигателю ТА18-100 документа ETSO, подтверждают, что Росавиация и EASA эффективно и тесно взаимодействуют по вопросам летной годности, имеются реальные результаты совместной работы, и сотрудничество планируется и далее развивать на основе взаимности и симметричности применяемых подходов при валидации как российской техники в Европе (а в планах у нас МС-21 и двигатель ПД-14 к нему), так и европейской авиационной техники в России», – приводятся слова руководителя Росавиации Александра Нерадько.

ТРАНСПОРТ РОССИИ; ЕЛИЗАВЕТА КАРПОВА; 2018.12.13; СИСТЕМА – ЭФФЕКТИВНА; БОЛЕЕ 50% ОБУЧАЮЩИХСЯ НА БЮДЖЕТНОЙ ОСНОВЕ В РУТЕ (МИИТ) – ЦЕЛЕВИКИ
Система целевого приема давно доказала свою эффективность. Оно и понятно – поступающий с самого начала обучения будет уверен в своем профессиональном будущем. 
Российский университет транспорта – главный транспортный вуз страны, чьей визитной карточкой давно стала программа целевой подготовки специалистов. Начиная с 1978 года в вузе работает уникальная система кадрового обеспечения отрасли, которая позволяет РУТу гарантировать студентам–целевикам востребованность работодателями, успешность и карьерный рост. 
Благодаря описанным бонусам популярность целевого направления среди абитуриентов растет с каждым годом. Факты – вещь упрямая, а согласно ежегодной статистике более 90% выпускников–договорников трудоустроены практически сразу после получения диплома. О том, как работает система целевой подготовки специалистов в университете и как вузу удается поддерживать высокие результаты, корреспонденту «ТР» рассказал первый проректор университета Валентин ВИНОГРАДОВ.
– Какие преимущества можно выделить в системе целевой подготовки специалистов?
– Преимуществ осуществления такой подготовки действительно достаточно. На мой взгляд, можно смело выделить три стороны, получающие выгоду от существования системы: работодатель – студент – университет. 
Спецификой деятельности железнодорожного транспорта является большое количество линейных предприятий: все они территориально разбросаны, работа носит разъездной характер и должна выполняться круглый год в любых погодных услових. В связи с этим укомплектовать специалистами такие предприятия сложно. Такая возможность появляется только при условии организации направления местных жителей на учебу. 
Целевое обучение позволяет университету осуществлять подготовку кадров под потребность работодателя с учетом квалификационных требований к выпускникам, в том числе с учетом стратегии развития компании под новые виды подвижного состава, передовые технологии, ВСМ.
Студент целевого обучения в первую очередь получает гарантию трудоустройства, что является немаловажным преимуществом перед другими выпускниками. Помимо этого работодатель берет на себя расходы на осуществление довузовской подготовки и получение студентом дополнительного образования. Важным преимуществом также становится повышенный уровень мотивации: среди студентов–целевиков наблюдается постоянное соперничество, так как лучшим устанавливается стипендия ОАО «РЖД», выдается направление в магистратуру или аспирантуру. 
Для университета же преимущества тоже существенные. Дело в том, что вузы, как правило, занимаются теоретическим обу-
чением, которое в силу своей специфики иногда несколько оторвано от практической деятельности и работы на предприятии. Система целевого 
обучения позволяет сотрудникам университета сократить разрыв между теорией и практикой: профессорско–преподавательский состав своевременно изучает новые технологии, использующиеся на транспорте, повышает квалификацию и совершенствует свои профессиональные компетенции для передачи их будущим специалистам. 
В целом система целевой подготовки специалистов обеспечивает эффективное использование бюджетных средств, оптимальные контрольные цифры приема по специальностям и регионам, а также трудовой баланс в регионе.
– Все ли отношения между вузом и предприятием закреплены соответствующими договорами? Что в них прописано?
– Целевое обучение осуществляется университетом исключительно на основе договоров о целевом приеме между вузом и работодателем, о целевом обучении – между работодателем и студентом. До 2013 года договор носил трехсторонний характер. 
Заказчиками на целевой прием граждан являются все структурные подразделения хозяйств, расположенных в границах Московской, Октябрьской (Московский регион), Горьковской, Приволжской, Северной, Юго–Восточной железных дорог, ГУП «Московский метрополитен» и др.
В договорах предусматривается ответственность заказчика и университета: подбор граждан и качественное обучение работодателя и студента, предоставление мер социальной поддержки, трудоустройство и успешное освоение образовательных программ.
На данный момент система готовится к изменениям, которые связаны с подвижками в законодательстве.
– На каких основаниях и кому выдается целевое направление для поступления в университет?
– Основным заказчиком целевого приема в университете является ОАО «РЖД». Заказ компании составляет около 90% от общего количества студентов, обучающихся на условиях целевого приема и целевого обучения. Как правило, большая часть кандидатов проходит дополнительную подготовку к сдаче ЕГЭ, организуемую нашим университетом совместно с железными дорогами. Подобная подготовка проводится за счет средств компании–заказчика, в данном случае – ОАО «РЖД».
Существуют несколько категорий граждан, которые имеют преимущества при отборе кандидатов на целевые места. В первую очередь это лица, направляемые структурными подразделениями филиалов ОАО «РЖД», расположенными в отдаленных субъектах Российской Федерации. И прежде всего это выпускники образовательных учреждений ОАО «РЖД»: школ и школ–интернатов, железнодорожных колледжей, техникумов, детских железных дорог, кружков «Юный железнодорожник».
Граждане, прошедшие профориентационную и довузовскую подготовку, победители и призеры олимпиад имеют преимущества при поступлении.
В частности, при отборе кандидатов особое внимание уделяется детям–сиротам и детям, которые остались без попечения родителей, работавших на железнодорожном транспорте.
Хотелось бы отметить, что подбор выпускников для поступления в РУТ (МИИТ) ведется на железных дорогах заблаговременно.
– Насколько подвижна и восприимчива к необходимым изменениям, отражающим состояние отрасли, такая система? Своевременно ли обновляется материально–техническая, учебная база?
– Дело в том, что заказ на подготовку специалистов формируется в ОАО «РЖД» в соответствии с потребностью предприятий, рассчитанной на 5–7 лет вперед. Заказ осуществляется исключительно исходя из анализа текучести кадров, увольнения на пенсию, призыва в армию, создания новых рабочих мест, внедрения новых прогрессивных технологий. При этом в саму систему подготовки свое-
временно вносятся изменения, которые актуальны сегодня для отрасли: внедрение в производство киберфизических систем, подразумевающих интеграцию вычислительных ресурсов в физические процессы, переход на цифровые транспортные платформы, цифровое моделирование и систему управления и т. д.
Предприятия – заказчики целевого обучения по мере возможности принимают участие в оснащении лабораторий и аудиторий университета новейшим оборудованием, тренажерами, компьютерами, мультимедийной аппаратурой. Разумеется, обновление осуществляется в соответствии с изменениями, происходящими на производстве. Своевременный характер переоснащения позволяет повысить качество образования студентов–целевиков и актуализировать их знания. 
– Какую часть в процентном отношении к остальным составляют студенты, направленные на обучение предприятием–заказчиком?
– В настоящее время в Российском университете транспорта обучаются 5317 студентов–целевиков, что составляет более 50% от общего количества обучающихся на бюджетной основе. В основном студенты целевого направления подготовки осваивают инженерные специальности: «подвижной состав железных дорог», «строительство железных дорог, мостов и транспортных тоннелей», «эксплуатация железных дорог», «системы обеспечения движения поездов».
– Интересуются ли на предприятиях успеваемостью студентов–целевиков? Существуют ли отлаженные механизмы контроля качества знаний?
– Безусловно, поскольку подготовка студентов целевого направления тесно связана с их работой на производстве в будущем, заказчик проявляет интерес к ознакомлению с академическими успехами каждого. К механизмам контроля качества знаний можно отнести отчет о результатах прохождения сессии студентами–целевиками, который университет отправляет в организацию по окончании каждого семестра. В частности, в ОАО «РЖД» существуют механизмы поощрения лучших студентов, для материального стимулирования которых учреждается ежемесячная стипендия успешно обучающимся студентам, стипендия начальника дороги, стипендия ОАО «РЖД».
Разумеется, иногда с успеваемостью возникают некоторые проблемы, для решения которых организация–заказчик взаимодействует со студентом, родителями и вузом.
– Сохраняется ли за студентом право проходить производственную практику на любом предприятии или только на том, к которому он прикреплен договором? Существует ли система наставничества?
– Обязательное прохождение практики на предприятии, направившем студента на обучение, предусмотрено договором о целевом обучении. В ОАО «РЖД» производственная практика проходит на оплачиваемых рабочих местах. Это позволяет студенту более тщательно изучить технологический процесс производства, а предприятию определиться с дальнейшей карьерой выпускника.
Система наставничества в ОАО «РЖД» существует с момента основания компании и регламентируется соответствующими документами. За студентами, прибывшими на производство для прохождения практики, наставник закрепляется сразу же.
– Каковы основания для расторжения договора о целевом обучении и существуют ли санкции за отказ выпускника работать на предприятии?
– Как правило, договор о целевом обучении расторгается по соглашению сторон, в том числе в связи с отчислением студента из высшего учебного заведения, в связи с ликвидацией образовательной организации или организации–работодателя.
Санкции также предусмотрены договором о целевом обучении и на сегодняшний день заключаются в возмещении гражданином, отчисленным из университета, в полном объеме расходов, связанных с предоставлением работодателем гражданину мер социальной поддержки, а также в выплате штрафа в двукратном размере относительно указанных расходов. 
– Занимается ли РУТ привлечением абитуриентов на места целевой подготовки?
– Да, причем регулярно. Для привлечения выпускников школ, гимназий, колледжей и техникумов с начала учебного года университет проводит дни открытых дверей, университетские субботы, тематические встречи с потенциальными абитуриентами. Одной из задач таких мероприятий становится своевременное ознакомление учащихся с информацией о программе целевого приема, ее преимуществах и о жизни студента в стенах университета в целом. Эффективность таких встреч была доказана неоднократно, так что от их проведения мы точно не откажемся.
http://transportrussia.ru/item/4691-v-taksi-kak-v-privlekatelnoj-i-konkurentnoj-sfere-deyatelnosti-srednij-chek-poezdki-po-rf-snizilsya-s-650-rub-v-2014-godu-do-450-rub-v-2017-m-sootvetstvenno-snizhaetsya-i-srednyaya-stoimost-.html
ИНТЕРФАКС; 2018.12.13; ПРИНЯТ ЗАКОН О ВЫДЕЛЕНИИ СУБСИДИЙ ИЗ БЮДЖЕТА РФ ЧАСТНЫМ КОМПАНИЯМ ДЛЯ СТРОИТЕЛЬСТВА ИНФРАСТРУКТУРЫ
Госдума приняла в третьем, окончательном чтении поправки в Бюджетный кодекс (БК) РФ, которые позволяют выделять напрямую из бюджета РФ субсидии юридическим лицам на объекты инфраструктуры и инвестиционные проекты.
Поправки в статью 78 Бюджетного кодекса были внесены правительством в начале недели в законопроект, изначально предполагавший предоставление бюджетных субсидий только инновационным научно-технологическим центрам (ИНТЦ).
«Это добавляется еще один пункт у нас в статью 78. Это новый вид субсидии юридическим лицам из федерального бюджета, и на них распространяются все общие правила по отношению к этим субсидиям», - пояснил, представляя ранее на заседании комитета по бюджету поправку, замминистра финансов Алексей Лавров. По его словам со Счетной палатой данная поправка была согласована. «Для того, чтобы урегулировать новый вид субсидий юридическим лицам из федерального бюджета, надо в нужных местах Бюджетного кодекса указать, что такие субсидии существуют. Здесь просто идет увеличение количества пунктов. Вот были - пункты 6, 7, 8, а теперь - 8.1», - добавил замминистра.
Согласно действующему Бюджетному кодексу (ст. 78 п. 8) субсидии из бюджета на осуществление капвложений в объекты капитального строительства могут получать юридические лица, 100% акций которых принадлежит РФ. Согласно принятому закону, в ст. 78 добавляется новый пункт 8.1. По нему из бюджета РФ могут выделяться субсидии юридическим лицам - коммерческим организациям, которые не являются при этом ГУПами и МУПами и не принадлежат на 100% государству.
Оговаривается, что субсидии могут выделяться компаниям на капитальные вложения в объекты транспортной, энергетической и инженерной инфраструктуры, включая инфраструктуру систем газоснабжения, водоснабжения, трубопроводного транспорта и связи.
Также субсидии могут направляться компаниям на возмещение затрат в связи с ранее направленными капитальными вложениями в объекты инфраструктуры. Субсидии юридическим лицам - коммерческим организациям будут выделяться на основании инвестиционных проектов, которые будут отобраны как в соответствии с федеральными законами, так и нормативными правовыми актами правительства РФ.
В поправках прописываются обязательные условия предоставления субсидий. Так, компании должны будут ввести объекты инфраструктуры в эксплуатацию, в том числе в случае увеличения стоимости проекта. Все документы по проектам должны будут пройти госэкспертизу для проверки их сметной стоимости. В случае, если объекты инфраструктуры можно отнести к объектам общественного пользования, компании должны будут предоставить регионам и муниципалитетам право на их безвозмездное использование на срок, определенный в соглашениях.
Ранее первый вице-премьер - министр финансов Антон Силуанов сообщил, что субсидирование может быть одним из инструментов господдержки проектов, которые планируется реализовать в рамках механизма ГЧП с привлечением средств компаний из «списка Белоусова». Бизнес и чиновники обсуждают инвестпроекты на площадке новой рабочей группы, созданной под эгидой РСПП в результате дискуссии вокруг письма помощника президента Андрея Белоусова о возможности изъятия сверхдоходов от ослабления рубля и благоприятной внешней конъюнктуры.
«Мы готовы применять целый набор инструментов поддержки - субсидирование ставок, гарантии, создание государственно-частных партнерств «, - сказал тогда А.Силуанов.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ИВАН ПЫШЕЧКИН; 2018.12.14; ЧЕТВЕРТАЯ ХОРДА; СООРУЖЕНИЕ ЮГО-ВОСТОЧНОЙ ХОРДЫ НАЧНЕТСЯ В 2019 ГОДУ
В Москве продолжается беспрецедентное строительство дорожно-транспортной инфраструктуры. Только в текущем году сдали в эксплуатацию 52 искусственных сооружения - мостов, эстакад, пешеходных переходов, тоннелей и других объектов. Это вдвое больше, чем планировалось. Основная часть работ идет на новых хордах, которые замкнувшись, по сути, создадут четвертое транспортное кольцо.
В дополнение к Северо-Западной, Северо-Восточной хордам и Южной рокаде, которые уже строятся, в следующем году должно стартовать строительство Юго-Восточной хорды. Она соединит шоссе Энтузиастов, Рязанский проспект, улицу Полбина, Третье транспортное кольцо, Курьяновский бульвар, Кантемировскую улицу и другие городские артерии. Новая магистраль протянется до Новой Москвы через развязку улицы Поляны с МКАД и выйдет на строящуюся трассу Солнцево - Бутово - Варшавка. «Мы рассчитываем, что строительство двух сложных участков от шоссе Энтузиастов до Рязанского проспекта и от Рязанского проспекта до улицы Полбина начнется уже в следующем году», - сообщил первый замруководителя департамента строительства Москвы Петр Аксенов. По его словам, в настоящий момент прорабатывается вся необходимая проектно-сметная и разрешительная документация. Полномасштабное строительство хорды будет развернуто уже в 2020 году. Тот, кто уже ездил по новому отрезку Северо-Восточной хорды до МКАД, легко может представить: там, где сейчас движение упирается в круговой съезд у станции МЦК «Андроновка», появится прямой проезд - это и будет началом ЮВХ.
Что касается СВХ, которая уже проложена примерно на 70%, то в 2019 году должно начаться строительство участка от Дмитровского до Ярославского шоссе. Соответствующий проект разработан и согласован. А вот по участку от «Ярославки» до Открытого шоссе ведется разработка градостроительной документации. Кроме того, проходят важные согласования и консультации с министерством природных ресурсов и экологии РФ - ведь трасса протянется по территории «Лосиного острова», и все усилия будут направлены на то, чтобы не навредить окружающей среде. «Процесс находится сегодня в стадии решения», - пояснил Петр Аксенов. Планируется, что основные участки всех московских хорд должны быть введены в эксплуатацию в 2021 году. Это означает, что москвичи, по сути, смогут пользоваться новым четвертым транспортным кольцом. Съезды, дублеры и остальные инфраструктурные объекты могут быть достроены в 2022 году.
Кроме того, в 2018 году в столице построено рекордное количество пешеходных переходов - 250 единиц. По словам Аксенова, они возведены в рамках программы «Безопасный город» и оснащены лифтами, эскалаторами и пандусами, что существенно упрощает жизнь маломобильным гражданам, пожилым людям и семьям с детьми.
Активное строительство новых объектов шло и на территории Новой Москвы. С начала года там построили пять путепроводов через железные дороги. В результате пропускная способность на этих участках увеличилась как минимум вдвое.
Всего за последние 8 лет в Москве построено около 500 искусственных сооружений, 128 из которых - за последнюю трехлетку. В следующем году планируется завершить строительство более 55 км дорог, 16 искусственных сооружений и 11 пешеходных переходов. К наиболее значимым для города проектам можно отнести участок Северо-Западной хорды от улицы Нижние Мневники до проспекта Маршала Жукова, где будет обустроен еще и балочный мост; железнодорожный путепровод через Казанское направление МЖД от улицы Пруд-Ключики до 1-й Фрезерной улицы; разворотную эстакаду на Волоколамском шоссе, а также путепровод через Курское направление МЖД от Кантемировской улицы до МКАД.
https://rg.ru/2018/12/13/sooruzhenie-iugo-vostochnoj-hordy-nachnetsia-v-2019-godu.html
КОММЕРСАНТ; ДМИТРИЙ ШЕСТОПЕРОВ; 2018.12.14; НА GETT НАКАТАЛИ В ФАС; НА АГРЕГАТОР ПОЖАЛОВАЛИСЬ РАЗРАБОТЧИКИ ПРИЛОЖЕНИЯ ДЛЯ ТАКСИСТОВ
Разработчики приложения для таксистов Muver пожаловались в Федеральную антимонопольную службу (ФАС) на недобросовестную конкуренцию со стороны Gett. По мнению авторов жалобы, Gett запрещает своим водителям работать с Muver, собирающим заказы из разных агрегаторов. У обращения вряд ли есть перспективы, считают эксперты.
Разработчик приложения Muver компания Smart City подала в ФАС заявление (копия есть у “Ъ”) о недобросовестной конкуренции со стороны компании Gett. В Smart City считают, что Gett запрещает водителям работать с Muver, которое собирает заказы сразу с нескольких агрегаторов такси. Приложение Gett Driver требовало удалить Muver с телефона, а иначе выдавало ошибку и отказывалось работать, следует из жалобы. Представители Gett «не смогли дать четких обоснований», каким образом приложение Muver мешает работе Gett, говорится в заявлении. ФАС получила документ, он находится на рассмотрении, сообщили в пресс-службе ведомства. В Gett отказались от комментариев.
Приложение Muver для устройств на Android собирает заказы для водителей из агрегаторов «Яндекс.Такси», «Ситимобил», «Везет», «Максим», inDriver. По данным Smart City, с приложением работают 15 тыс. водителей. Оно зарабатывает на подписной модели. Ранее Smart City привлекла 17,1 млн руб. от Фонда развития интернет-инициатив, доля которого в компании составляет 16%.
Доля Gett на российском рынке такси составляла 2,5% в июне 2017 года, говорилось в исследовании аналитического центра при правительстве России. В Gett сравнивают работу Muver с «воровством заказов», поясняют в Smart City. Сами разработчики подчеркивают, что работают в соответствии с правилами Google для приложений.
Но у некоторых компаний также есть вопросы к Muver. «Участники рынка считают, что это незаконное ПО»,– говорит источник в одном из агрегаторов такси. По его словам, Smart City не договаривалась с агрегаторами о партнерстве, а приложению Muver «не хватает прозрачности».
В компании «Ситимобил» утверждают, что не запрещают водителям сотрудничать с другими агрегаторами. «Крепостное право отменили в 1861 году»,– напоминает руководитель пресс-службы компании Георгий Лобушкин. Схожей позиции придерживаются в ГК «Везет». В группе понимают, что таксисты работают с несколькими компаниями, а приложения вроде Muver – просто удобный формат представления данных, говорит представитель ГК «Везет» Зоя Австрийская.
«Агрегаторы агрегаторов» такси – не новый формат, говорит руководитель Центра компетенции Международного евразийского форума такси Станислав Швагерус. «С одной стороны, у Gett с водителями заключается договор гражданско-правового характера, и подрядчик имеет право использовать другие источники получения заказов. Но с другой – агрегатор может устанавливать с подрядчиком свои стандарты сотрудничества, за нарушение которых вводятся штрафные санкции»,– рассуждает он. Господин Швагерус сомневается, что у обращения Smart City в ФАС есть перспективы: «Нарушения конкуренции я здесь не вижу».
https://www.kommersant.ru/doc/3828993
РИА НОВОСТИ; 2018.12.13; В ГОСДУМЕ ПРЕДЛОЖИЛИ ЗАПРЕТИТЬ РАБОТАТЬ В ТАКСИ ЛЮДЯМ БЕЗ ГРАЖДАНСТВА РФ
Глава комитета Госдумы по транспорту и строительству Евгений Москвичев предложил ко второму чтению законопроекта об агрегаторах такси внести норму, запрещающую работать на этом виде транспорта людям без российского гражданства.
Ранее в ходе пленарного заседания в четверг Госдума приняла в первом чтении законопроект об агрегаторах такси. В ходе его обсуждения был поднят вопрос о дальнейшем совершенствовании этой законодательной инициативы.
«На мой взгляд, надо на такси на первом этапе запретить иностранцам управлять легковыми такси. Уверен, что у нас достаточно водителей сегодня, которые способны управлять этим транспортом», – сказал Москвичев.
По его словам, такси – это единственный вид перевозок, который имеет свободный поиск пассажира и свободный маршрут, который задает пассажир, что говорит о том, что «безопасность на этом виде перевозок должна быть усилена». Кроме того, парламентариям предстоит решить еще одну проблему – такси, по мнению Москвичева, не должно выходить на дороги, не пройдя техосмотр.
«Этот законопроект напрямую коснется самозанятых, и мы понимаем, что к нему надо внести сразу при подготовке ко второму чтению такие предложения. Потому что мы сегодня видим, что касается профессионального транспорта, который работает на коммерческой основе, – он уже раз в 5 лет проходит переобучение, и ему выдаётся подтверждающее удостоверение, а на легковом такси этого нет. Я думаю, с 2021 года для них тоже вступит это в силу, и мы как раз самозанятых привяжем к этому вопросу», – заявил Москвичев.
На ту же тему:
https://tass.ru/ekonomika/5908811
ИНТЕРФАКС; 2018.12.13; РФ И ПОЛЬША СОГЛАСОВАЛИ ПРЕДВАРИТЕЛЬНО 210 ТЫС. РАЗРЕШЕНИЙ НА АВТОГРУЗОПЕРЕВОЗКИ НА 2019Г
Делегации РФ и Польши в ходе заседания смешанной российско-польской комиссии по вопросам международных автомобильных перевозок в Варшаве согласовали предварительный контингент разрешений на перевозку грузов на 2019 год в количестве 210 тыс. экземпляров для каждой стороны, говорится в сообщении «Росавтотранса».
Российскую делегацию возглавил директор департамента государственной политики в области автомобильного и городского транспорта Алексей Бакирей, польскую делегацию - директор департамента автомобильного транспорта министерства инфраструктуры и строительства Польши Богдан Олексяк. В состав российской делегации вошли представители Ассоциации международных автомобильных перевозчиков, Ространснадзора, ОАО «НИИАТ», представители перевозчиков. От ФБУ «Росавтотранс» в работе смешанной комиссии участвовал заместитель генерального директора Руслан Лужецкий.
В ходе заседания участники делегаций обсудили положение в области международных автомобильных перевозок между РФ и Польшей в 2017 году, а также за истекший период 2018 года и отметили положительную динамику развития двусторонних перевозок.
Российские автоперевозчики получат 200 тыс. бланков разрешений на двусторонние/транзитные перевозки и 10 тыс. специальных разрешений на перевозки в/из третьих стран с ограничением в/из Италии. «В свою очередь, учитывая интересы польских грузоперевозчиков, для Польши будут предоставлены 146 тыс. разрешений на двусторонние/транзитные перевозки и 64 тыс. специальных разрешений на перевозки в/из третьих стран с ограничением в/из Италии», - отмечают в ведомстве.
Указанное количество разрешений стороны передадут до 21 декабря 2018 года в находящиеся на территории своих государств посольства стран-участниц заседания смешанной комиссии.
Кроме того, делегации договорились провести 21 декабря 2018 года дополнительный обмен разрешениями образца 2018 года: для российской стороны - 9,3 тыс. польских двусторонних/транзитных разрешений и для польской стороны - 6,1 тыс. российских специальных разрешений на перевозку грузов в/из третьих стран с ограничением в/из Италии. Дополнительные разрешения 2018 года будут действительны по 31 марта 2019 года включительно.
В ходе встречи участники делегаций также обменялись актуальной информацией по вопросу автомобильных перевозок пассажиров между двумя странами и согласовали контингент разрешений на 2019 год на нерегулярные пассажирские перевозки по 600 штук для каждой стороны.
ИНТЕРФАКС; 2018.12.13; ПРАВИТЕЛЬСТВО РФ ВЫДЕЛИТ РЕГИОНАМ 12 МЛРД РУБ. НА ДОРОЖНОЕ СТРОИТЕЛЬСТВО
Правительство РФ намерено выделить регионам дополнительно 12 млрд 73 млн 328,7 тыс. рублей межбюджетных трансфертов на финансирование дорожной деятельности.
Как говорится в сообщении на сайте кабмина, проект соответствующего распоряжения был принят на заседании в среду.
Предполагается, что средства будут направлены на:
- осуществление крупных, особо важных для социально-экономического развития РФ проектов (14 субъектам - 8 млрд 132 млн 313 тыс. рублей);
- мероприятия, реализуемые с применением механизмов государственно-частного партнёрства (Новосибирской области - 400 млн рублей);
- строительство, реконструкцию, капитальный ремонт и ремонт уникальных дорожных искусственных сооружений (пяти субъектам - 622 млн 913,7 тыс. рублей);
- приведение в нормативное состояние, развитие и увеличение пропускной способности сети автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального, местного значения (девяти субъектам - 2 млрд 918 млн 102 тыс. рублей).
Кроме того, решено выделить в 2018 году средства на восстановление автомобильных дорог и мостов, повреждённых в результате паводка, произошедшего в 2018 году на территориях республики Саха (Якутия) и Волгоградской области. Проектом распоряжения предлагается выделить средства в размере 191 млн 889,5 тыс. рублей, а именно: республике Саха (Якутия) - 72 млн 479 тыс. рублей; Волгоградской области - 119 млн 410,5 тыс. рублей.
ТАСС; 2018.12.13; «Ъ»: «СТРОЙИНВЕСТПРОЕКТ» ПРЕДСТАВИЛ ПРОЕКТ ИЗМЕНЕНИЙ ТРАНСПОРТНОЙ СХЕМЫ САРАТОВА
ООО «Стройинвестпроект» представило правительству Саратовской области и администрации Саратова проект транспортной инфраструктуры города. Ее окончательный вариант должен появиться к концу этого года, сообщает «Коммерсантъ».
Как отмечает «Ъ», необходимость изменений вызвана большим количеством заторов в городе. По данным аналитиков, в 2017 году в среднем саратовский водитель провел в пробках 48 часов (48 место в мировом рейтинге). Новая схема, рассчитанная на 20 лет, по замыслу чиновников должна существенно улучшить транспортную ситуацию.
Разработчики предлагают деление Саратова на зоны платной парковку, строительство дорожных развязок и изменение движения пассажирского транспорта.
По данным «Ъ», проект предполагает три варианта финансирования: минимальный (в размере 8-9 млрд рублей), средний (около 70 млрд рублей) и максимальный (130-140 млрд рублей).
Депутаты саратовской гордумы расходятся в оценке реалистичности предложенного проекта и говорят, что его перспективы зависят от наличия финансирования, отмечает «Ъ».
ООО «Стройинвест» занимается разработкой схемы развития дорожного движения и общественного транспорта Саратова с мая этого года. Зарегистрированная в подмосковных Люберцах компания выиграла тендер на подготовку документа за 41,7 млн рублей. Проект финансировался из бюджета Саратова.
https://tass.ru/ekonomika/5907394
ТАСС; 2018.12.13; ВЛАСТИ КУБАНИ ПРОРАБАТЫВАЮТ ПРОЕКТ НАЗЕМНОГО МЕТРО В КРАСНОДАРЕ
Вопрос о создании в Краснодаре наземного метро, которое поможет разгрузить улицы города, прорабатывается с РЖД, сообщил в интервью ТАСС первый замгубернатора Краснодарского края Андрей Алексеенко.
«Зачем выносить железную дорогу [за пределы города, как планировалось ранее], зачем ломать то, что построено, когда можно сделать внутригородскую электричку? Мы прорабатываем сейчас этот вопрос с РЖД... Можно получить полноразмерную внутригородскую электричку, которая позволит нам создать так называемое наземное метро, пустить электричку из пригородных поселков. Так мы сможем уменьшить количество транспорта в городе», - сказал Алексеенко.
Он уточнил, что железнодорожные линии проходят через весь город. Благодаря этому возможно создать систему, подобную московской: в столице можно оставить автомобиль около метро и передвигаться по городу на общественном транспорте, что будет быстрее и удобнее.
Алексеенко отметил, что такой транспорт становится для Краснодара все более нужным, так как город динамично развивается. Например, сейчас рассматривается возможность создать новый большой район между населенными пунктами Новознаменский и Знаменский.
«Эта территория не застроена, мы сейчас проектируем дорогу, которая свяжет эту территорию с центральной частью. Там мы планируем размещать - и уже определен земельный участок - большой медицинский кластер: это и онкоцентр, и перенос из центральной части города первой городской больницы, которой не место в историческом центре. Рядом в соответствии со всеми требованиями расположена промышленная зона для размещения промышленных объектов... Это будет один из административно-деловых центров города, это разгрузит центр города», - добавил Алексеенко.
https://tass.ru/v-strane/5909013
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 2018.12.14; ВАГОНЧИК ТРОНЕТСЯ; ТРАНЗИТНЫЕ ГРУЗЫ ПОЕДУТ ПО РОССИИ БЫСТРЕЕ
Федеральная таможенная служба в 2019 году начнет эксперимент: документы на транзитные грузы, идущие по территории России и Беларуси, будут оформлять в электронном виде. Пока нововведение коснется только грузовых составов, проходящих между двумя железнодорожными станциями - Наушки (Россия) и Брест (Беларусь).
Тем не менее решение важно: это первый шаг к так называемому бесшовному транзиту грузов по всей территории ЕАЭС. Впоследствии к эксперименту должны будут присоединиться таможни и операторы железных дорог Армении, Казахстана и Киргизии. Речь идет о том, что грузы по всей территории Евразийского союза - и с севера на юг, и с запада на восток - будут перемещаться по железной дороге без задержек. Грузы из Европы можно будет возить через Транссибирскую магистраль в Казахстан, Китай, Монголию гораздо быстрее, чем сейчас.
«В перспективе при любой трансграничной перевозке - например, из Европы в Китай и обратно, документы будут оформляться в электронном виде один раз в стране отправления. Весь пакет будет доступен в режиме online для железнодорожных администраций и государственных контролирующих органов по всему маршруту следования. Это ускорит процесс проведения таможенных процедур, увеличит скорость доставки грузов и повысит конкурентоспособность железнодорожного транспорта на мировом рынке транзитных перевозок», - рассказали «РГ» в пресс-службе РЖД.
Производители многих стран заинтересованы в этом. Например, финны выразили интерес к отправке контейнерных поездов с целлюлозой в Китай через Россию и Казахстан. «Но для пропуска такого транзита должны договориться между собой четыре железные дороги и четыре таможни соседних государств. Мы предложили финнам начать эту работу «на двоих», чтобы продемонстрировать работоспособность схемы другим «соседям». Они увидят, что это интересная идея, и присоединятся к нам», - пояснил первый заместитель руководителя ФТС Руслан Давыдов.
Минфин уже разработал порядок, по которому перевозчики будут предоставлять в ФТС информацию о месте нахождения транзитного железнодорожного состава. Документ опубликован на портале нормативных актов и сейчас находится в стадии обсуждения. В течение полугода после его вступления в силу ФТС должна будет внести изменения в свою автоматизированную информационную систему.
Таможня уже довольно давно развивает свои электронные сервисы. Закончился эксперимент, позволяющий владельцам грузов в электронном виде подтвердить обоснованность применения нулевой ставки НДС при экспорте. В личном кабинете на сайте ФТС можно подать электронную транзитную декларацию. «Таможня, коллеги из налоговой службы и железная дорога уже близки к тому, чтобы с нового года отказаться от бумажных товарно-транспортных накладных. Участники ВЭД будут избавлены от необходимости проштамповывать их в таможне, чтобы получить подтверждение нулевой ставки НДС при экспорте. Со следующего года эти документы можно будет перевести в электронный формат, - рассказал Руслан Давыдов.
https://rg.ru/2018/12/13/tranzitnye-gruzy-poedut-po-rossii-bystree.html
РБК; СВЕТЛАНА БУРМИСТРОВА, ПЕТР КАНАЕВ; 2018.12.14; АБРАМОВИЧ ЖЕЛАЕТ СКОРОГО ПУТИ; EVRAZ И ТМХ ЗАИНТЕРЕСОВАЛИСЬ ПРОЕКТОМ ВСМ
Evraz Романа Абрамовича и ТМХ Андрея Бокарева обсуждают участие в финансировании высокоскоростной магистрали Москва – Казань стоимостью 1,7 трлн руб. Но власти еще не определились с необходимостью реализации этого проекта
Компании Evraz Романа Абрамовича и его партнеров, «Кузбассразрезуголь» и «Трансмашхолдинг» Андрея Бокарева, а также группа «Синара» Дмитрия Пумпянского обсуждают возможное участие в финансировании проекта по строительству высокоскоростной магистрали (ВСМ) от Москвы до Казани. Об этом РБК сообщили два источника, близких к рабочей группе по содействию реализации новых инвестпроектов, созданной при Минфине по инициативе помощника президента Андрея Белоусова.
«Синара»​ и «Трансмашхолдинг», которые уже несколько лет заявляют о планах подключиться к ВСМ как концессионеры либо поставщики локомотивов, теперь вместе с Evraz и «Кузбассразрезуглем» подали предварительные заявки и ждут от государства окончательного решения о размере, сроках и порядке софинансирования этого проекта, рассказали собеседники РБК.
Представители РЖД и Evraz отказались от комментариев. В пресс-службах «Кузбассразрезугля» и «Трансмашхолдинга», а также «Синары» не ответили на запрос РБК.
ВСМ Москва – Казань (первый участок должен пройти по маршруту Железнодорожный – Гороховец с дальнейшим продолжением до Нижнего Новгорода и Казани) – давний проект РЖД, летом 2018 года его включили в список приоритетных проектов Минэкономразвития, реализация которых должна начаться до 2024 года. Но проблема с финансированием до сих пор не решена. РЖД оценивали стоимость ВСМ Москва – Казань в 1,695 трлн руб., следует из презентации компании, имеющейся в распоряжении РБК. Из этой суммы государство должно вложить 700 млрд руб. Те же цифры называл на Петербургском экономическом форуме в мае 2018 года первый замглавы РЖД Александр Мишарин, который курирует вопросы ВСМ. Заявлялось о планах привлечь средства в коммерческих банках, у стратегического иностранного партнера (в том числе у китайцев), выпустив инфраструктурные облигации, говорится в презентации. Но до сих пор ни одно обязывающее соглашение с инвесторами не подписано.
В конце ноября 2018 года на совещании у президента Владимира Путина Белоусов заявил об «очень большом интересе» бизнеса к проекту «Москва – Казань». Он также отметил, что этот проект является наиболее готовым к юридическому оформлению. Однако в презентации от 21 ноября, подготовленной рабочей группой при Минфине накануне совещания у Путина, ВСМ не значится среди основных проектов.
Зачем бизнесу высокоскоростные магистрали
Все четыре компании, которые подали заявки на участие в этом проекте, уже работают с РЖД. Группа «Синара» и «Трансмашхолдинг» пост​авляют компании подвижной состав, Evraz – крупнейший поставщик рельсов в России, а «Кузбассразрезуголь» – один из крупнейших грузоотправителей РЖД.
Об интересе «Трансмашхолдинга» и «Синары» к строительству дороги сообщалось еще в 2014 году. Обе компании в составе консорциумов собирались стать концессионерами строительства нескольких участков ВСМ, сообщали «Ведомости». В 2016 году тогдашний президент Siemens в России Дитрих Меллер отмечал, что немецкая компания и «Синара» готовы к трехстороннему сотрудничеству с китайскими компаниями и предлагают подвижной состав, а также заинтересованы в автоматике, сигнализации, энергоснабжении ВСМ. О том, что группа «Синара» совместно с китайской компанией займется подготовкой поездов для высокоскоростной магистрали (ВСМ) Москва – Казань, сообщал также ТАСС.
«И локомотивы, и рельсы им, конечно, было бы крайне выгодно поставлять, поэтому они и готовы рассматривать инвестиции в проект», – отмечает директор группы корпоративных рейтингов АКРА Максим Худалов. ВСМ уже несколько раз переносили, и есть большие сомнения в реалистичности проекта, но главное, что бизнес продемонстрировал властям готовность участвовать в госпроектах, а будет он реализован или нет, это отдельная история, заключает эксперт.
В целесообразности строительства участка ВСМ из Москвы до Нижнего Новгорода сомневался даже Владимир Путин, сообщали в начале ноября «Ведомости». Издание указывало, что в плане развития магистральной инфраструктуры уже есть три проекта сообщения с Нижним Новгородом: помимо ВСМ это реконструкция автотрассы M7, а также строительство платной дороги, которая станет частью транспортного коридора Европа – Западный Китай.
Президент тогда поручил еще раз оценить экономику и обоснованность ВСМ. 8 декабря министр транспорта Евгений Дитрих сообщил журналистам, что Минтранс планирует в ближайшее время обсудить на совещании в правительстве итоги дополнительного анализа эффективности этого проекта.
Работа над привлечением бизнеса в госпроекты началась с августовского письма Белоусова с предложением изъять более 500 млрд руб. сверхдоходов. Эти деньги нужны на выполнение майского указа Путина, писал он. Но бизнесу удалось заручиться поддержкой первого вице-премьера Антона Силуанова, который перевел дискуссию об изъятиях в обсуждение условий, на которых будут привлекаться частные деньги в госпроекты. Обсуждаемые сейчас меры господдержки обещают бизнесу неизменность налоговых и неналоговых условий, а также налоговые возвраты.​
https://www.rbc.ru/newspaper/2018/12/13/5c10e8cf9a7947fc0d9e7169
ИНТЕРФАКС; 2018.12.13; ПРОЕКТ ВСМ МОСКВА-ПЕТЕРБУРГ ИМЕЕТ НЕСКОЛЬКО ДОПОЛНИТЕЛЬНЫХ ЭФФЕКТОВ, ПОЗВОЛИТ РАЗГРУЗИТЬ ТРАФИК АВИАУЗЛОВ - ОРЕШКИН
Возможное строительство железнодорожной высокоскоростной магистрали (ВСМ) на участке Москва - Санкт-Петербург имеет несколько дополнительных эффектов для региона, включая разгрузку авиаузлов на этом маршруте, сообщил журналистам глава Минэкономразвития Максим Орешкин.
«Это разные проекты - то, что я говорил вчера. Если посмотреть, какие вот есть эффекты у ВСМ? У него есть эффекты от того, что люди начинают быстрее двигаться, экономят время - это первый эффект, который получают, в том числе, в целом и те, кто пользуются этими услугами. У «Москва - Санкт-Петербург» еще очень большая история, связанная с грузовым движением по северо-западному направлению. У нас сейчас поезда грузовые идут в обход из-за движения по основной ветке «Сапсанов». Третья история, которая тоже связана с «Москва - Санкт-Петербург», - дополнительный эффект - это разгрузка базовых аэропортов Московского региона и Санкт-Петербурга от трафика между Москвой и Санкт-Петербургом. Резкое сокращение времени в движении поездов - понятно, что это серьезно трафик оттянет от авиационного сообщения. Если сейчас «Сапсаны» идут 3:45 - это гораздо больше, чем авиационное сообщение. Резкое сокращение сделает ж/д сообщение между Москвой и Санкт-Петербургом гораздо более конкурентоспособным по сравнению с авиационным трафиком, и часть трафика перетянет, и разгрузит напряженные авиаузлы Москвы и Санкт-Петербурга. Вот эти все эффекты нужно посчитать перед принятием решений. (...)», - сказал он, отвечая на вопрос о возможной реализации ВСМ-проектов.
«Постоянно сейчас идут совещания на разном уровне, потому что это такие концептуальные истории с точки зрения принятия решений о развитии транспортной отрасли», - добавил он.
«Есть поручение президента, посвященное (проектам ВСМ - ИФ), эта тема обсуждалась на одном из оперативных совещаний президента с правительством, и обсуждался вопрос эффективности этой сделки», - уточнил М.Орешкин.
«То, о чем я вчера говорил, - что любой ВСМ-проект - это проект очень затратный. Это сотни миллиардов рублей инвестиций. И поэтому государство, когда принимает решение об участии или неучастии в этом проекте в полном масштабе, конечно же, должно отдавать себе отчет, за счет каких прямых или косвенных эффектов оно получит отдачу от этих инвестиций. Вот как раз сейчас мы этим с Минтрансом, с РЖД вместе с коллегами занимаемся расчетами», - отметил глава Минэкономразвития.
Вопрос строительства в РФ железнодорожной высокоскоростной магистрали (ВСМ) активно обсуждается, в том числе ведутся расчеты по эффективности проекта Москва - Санкт-Петербург, сообщил М.Орешкин на встрече с членами Ассоциацией европейского бизнеса в среду.
«Стоит этот вопрос (строительства ВСМ Москва - Казань - ИФ), обсуждается достаточно активно. Проблема была в том, что не до конца эта история была оцифрована с точки зрения понимания тех эффектов, которые может принести. В этом году сделана очень большая работа. Мы сейчас по этому пути движемся - методика оценки социально-экономических эффектов. Мы взяли лучший мировой опыт, чтобы посмотреть как в мире - Америке, Европе - считаются все эффекты, чтобы провести комплексный анализ проекта. Потому что в чем особенность высокоскоростных железных дорог? Первая особенность - они стоят очень дорого. Второе - просто за счет билетов эти проекты и инвестиции точно не окупаются. Поэтому принять стратегическое решение... Вот если бы пришла компания Siemens и сказала бы, что она полностью проинвестирует в строительство железной дороги Москва - Казань, мы с удовольствием бы поддержали такой проект. Речь же идет не об этом. Речь идет о том, что государство должно вложить очень большой объем ресурсов - не проинвестировать в другие транспортные проекты развития, а именно в этот проект. Чем может быть обоснована такая большая инвестиция? Теми общими эффектами, которые экономика может получить за пределами этого проекта. Сейчас задача, которая у нас стоит - их нормально квантифицировать, посмотреть», - сказал он, отвечая на вопросы участников встречи.
«И на самом деле может так получиться, что, например, гораздо большую эффективность покажет проект не Москва - Казань, а на самом деле строительство высокоскоростной железной дороги между Москвой и Санкт-Петербургом. Вот эти расчеты мы сейчас делаем, в них детально погружаемся. Потому что, построив высокоскоростную ветку между Москвой и Санкт-Петербургом, можно качественно изменить грузовое движение, которое сейчас идет в большой обход между Москвой и Санкт-Петербургом. И вот эти все эффекты мы пытаемся сейчас положить на бумагу и их конкретно просчитать, тогда решение принять будет гораздо проще. Потому что сейчас, когда этих цифр нет, когда есть разные цифры, которые пляшут и влево и вправо, принять решение в большом объеме инвестиций со стороны государства непросто», - добавлял М.Орешкин.
Как сообщалось, министерство транспорта РФ завершает подготовку материалов, касающихся строительства в РФ железнодорожной ВСМ Москва - Казань. «(Информация - ИФ) готовится. В ближайшее время мы ее обсуждаем на совещании в правительстве и выносим в Белый дом», - заявил журналистам глава Минтранса Евгений Дитрих в кулуарах съезда «Единой России» в субботу.
Тему чиновник обозначил в конце ноября в ходе слушаний по вопросам развития транспорта в Совете Федерации. «Что касается ВСМ, было поручение президента (РФ Владимира Путина - ИФ), по которому мы должны дополнительно рассмотреть эффективность дороги Москва - Казань, (первого ее участка - ИФ) Москва - Нижний Новгород, и доложить об этом. Мы это сделаем», - сообщал он.
«(В.Путин - ИФ) попросил, чтобы мы с КНР поработали и уточнили у них экономическую эффективность. Я 7 ноября был там и с министром транспорта (КНР - ИФ), и с замглавы комитета по развитию обсуждал эти вопросы. Они обещали показать нам финансовую модель по строительству ВСМ (...) (У китайцев - ИФ) часть магистралей в густонаселенные районы быстрее окупаются, часть (которые окупаются хуже - ИФ) они делают наперед. Но строят они огромными темпами: 5 тыс. км они собираются дополнительно к 2023 г. сделать еще», - отмечал Е.Дитрих.
При этом, говоря о проекте, министр сообщил, что для окупаемости производства в РФ поездов для высокоскоростной магистрали необходимо закупать составы не только для участка Москва - Казань. «Чтобы идти в эту историю, нужно строить поезда на своей территории. Нужно заказывать минимум 50-100 таких поездов, а это большое количество для ВСМ. Это большая программа, большие капиталовложения. Поэтому мы, скорее всего, в этом ключе будем докладывать, просить президента нас поддержать. Если такая поддержка будет получена, мы в этом проекте будем двигаться дальше», - заявлял он.
ВСМ Москва - Казань предполагается проложить по территории семи регионов, на которых проживает более 25 млн человек. В 2015 г. в Москве был подписан меморандум о формах сотрудничества, модели финансирования проекта как приоритетного участка евразийского транспортного коридора Москва - Пекин. Строительные работы предполагается начать в 2019 г. - с участка Железнодорожный (Подмосковье) - Гороховец (Владимирская область) - он позволит запустить движение между Москвой и Нижним Новгородом. Общая потребность в финансировании оценивается в 621,5 млрд руб. в ценах соответствующих лет (без учета НДС), из которых 200 млрд руб. ожидаются из федерального бюджета, говорилось в проекте финансового плана РЖД.
РИА НОВОСТИ/ПРАЙМ; 2018.12.13; РЖД ПОЛУЧИЛИ РАДИОЧАСТОТЫ ДЛЯ КОНТРОЛЯ БЕСПИЛОТНЫХ ПОЕЗДОВ
РЖД получили радиочастоты для развития цифровых технологий холдинга и в перспективе для контроля беспилотных поездов, следует из сообщения компании.
Результаты цифровой трансформации холдинга за 2018 год в ходе заседания итогового правления компании представил директор РЖД по информтехнологиям Евгений Чаркин. По его словам, в течение года РЖД запустили целый ряд цифровых сервисов для партнеров, контрагентов и клиентов холдинга в сфере грузовых и пассажирских перевозок. Важным шагом для цифровой трансформации он назвал завершение работы по получению радиочастот 1785-1805 МГц для применения технологии LTE на железнодорожном транспорте в РФ.
«Это решение дает нам возможность развернуть на нашей инфраструктуре сети передачи данных для реализации самых современных технологий», – цитируют РЖД Чаркина.
«Предполагается использование указанного диапазона для построения цифровых технологических сетей связи стандарта FRMCS на крупных станциях и узлах при организации голосовых сервисов, видеоконтроля, автоматизации технологических процессов, передачи данных систем мониторинга и диагностики, в том числе с подвижных объектов, а в перспективе – в системах контроля автоматизированного ведения поездов», – приводятся в сообщении слова директора РЖД по информтехнологиям.
Гендиректор РЖД Олег Белозеров в мае 2018 года в интервью РИА Новости сообщал, что компания обсуждает с производителями технологию беспилотных поездов и считает оптимальным использовать ее в городе. Уже совместно с Siemens реализован проект по беспилотному управлению грузовыми локомотивами на станции Лужская. Замгендиректора РЖД Сергей Кобзев в октябре 2018 года сообщал, что компания в ноябре 2019 года планируют продемонстрировать беспилотные поезда «Ласточка» на Московском центральном кольце (МЦК).
Сейчас в России все пассажирские и грузовые поезда, курсирующие по путям общего пользования, управляются машинистом. В сентябре в РЖД РИА Новости сообщали, что компания в 2019 году протестируют беспилотные поезда на МЦК и в перспективе планируют распространить эту технологию на Московские центральные диаметры (МЦД) и пригородные поезда московского региона.
ИНТЕРФАКС; 2018.12.13; ВОСТСИБУГОЛЬ ИЩЕТ ПОСТАВЩИКА ВАГОНОВ ДЛЯ ПЕРЕВОЗКИ «ИРКУТСКЭНЕРГО» 10,2 МЛН Т УГЛЯ В 2019Г
ООО «Компания «Востсибуголь» (КВСУ) объявило тендер на предоставление ему в 2019 году железнодорожных вагонов для перевозки 10,154 млн тонн угля для ТЭЦ «Иркутскэнерго» (MOEX: IRGZ), следует из информации на сайте госзакупок.
Начальная (максимальная) цена договора составляет 4,768 млрд рублей (без НДС). Заявки на участие в тендере принимаются до 19 декабря, итоги планируется подвести 20 декабря.
Как следует из документации, уголь предполагается перевозить с Касьяновской обогатительной фабрики, с Азейского, Мугунского, Ирбейского, Вереинского разрезов.
Кроме этого, КВСУ объявила тендер на предоставление вагонов для перевозки экспортного каменного угля со станций Касьяновка и Черемхово (Иркутская область) до станции Ванино (Хабаровский край) и Находка-Восточная (Приморский край). Речь идет о поставке 330 тыс. тонн угля с 1 января по 31 марта 2019 года.
Максимальная цена договора составляет 413,795 млн рублей. Заявки также принимаются до 19 декабря, тендер намечен на 20 декабря.
В КВСУ «Интерфаксу» пояснили, что в январе-июне 2018 года компания поставила «Иркутскэнерго» 5,4 млн тонн топлива в «условиях повышенной (в сравнении с аналогичными периодами прошлых лет - ИФ) нагрузки» на ТЭЦ. При этом в компании не уточнили объем поставок энергетического угля на ТЭЦ «Иркутскэнерго» в целом по 2018 году, а также объем экспортных поставок.
В первом полугодии 2018 года КВСУ добыла 7,25 млн тонн угля. По итогам года добыча запланирована в объеме около 16,2 млн тонн угля.
«Востсибуголь» в 2018 году планирует увеличить объемы экспорта энергетического угля почти в два раза по сравнению с показателем 2017 года - до 2 млн тонн. В планах компании к 2020 году поставлять за рубеж 3-3,5 млн тонн топлива в год, в основном в страны Азиатско-Тихоокеанского региона.
«Востсибуголь» (контролируется «Иркутскэнерго») - крупнейшая угледобывающая компания в Иркутской области. Управляет угольными активами En+ (MOEX: ENPL) Group. «Востсибуголь» является основным поставщиком угля для нужд энергетики и ЖКХ Иркутской области. Предприятия компании ведут добычу угля открытым способом в Иркутской области, Красноярском крае и республике Хакасия. Запасы угля компании превышают 1,2 млрд тонн.
ТАСС; 2018.12.13; КОЛЛЕДЖ РЖД ПЛАНИРУЮТ ОТКРЫТЬ В ПОДМОСКОВЬЕ В 2019 ГОДУ
Учреждение профессионального образования, в котором будут готовить специалистов для работы в компании «Российские железные дороги» (РЖД) планируют открыть в подмосковном Орехово-Зуево в следующем году. Об этом сообщила журналистам первый зампред правительства - министр образования Московской области Ольга Забралова.
«У нас сейчас начинается сотрудничество с РЖД. Мы будем открывать колледж, где будут готовить студентов специально на транспортной логистике в РЖД. До конца 2019 года мы запустим этот колледж, там три здания», - сказала Забралова на пресс-конференции в доме правительства Московской области.
По ее словам, здание находится в Орехово-Зуево, оно будет оснащено по современным стандартам. Необходимость в таком колледже вызвана также большим интересом выпускников к получению специальности в транспортной сфере.
Как уточнили ТАСС в пресс-службе первого зампреда правительства Подмосковья, колледж будет создаваться на условиях софинсирования на средства регионального бюджета и компании РЖД. Под проект будет переоснащено здание Орехово-Зуевского железнодорожного техникума.
https://tass.ru/transport/5908462
ИНТЕРФАКС; 2018.12.13; ПГК ЗАРЕГИСТРИРОВАЛА НОВУЮ ВАГОНОРЕМОНТНУЮ «ДОЧКУ» В АЛТАЙСКОМ КРАЕ
АО «Первая грузовая компания» (ПГК, актив Владимира Лисина) зарегистрировало дочернее предприятие в Алтайском крае - ООО «Заринская вагоноремонтная компания» (ЗВРК), следует из материалов аналитической системы «СПАРК-Интерфакс».
Возглавил «дочку» директор Новосибирского филиала ПГК Евгений Долженко.
Уставный капитал, который полностью принадлежит головной структуре, равен 1 млн рублей.
Ранее сообщалось, что ПГК организовывала на железнодорожном пути ОАО «Алтай-Кокс» (входит в группу НЛМК) (MOEX: NLMK) отцепочный ремонт вагонов мощностью до 3,6 тыс. единиц подвижного состава в год.
Генеральный директор «Алтай-Кокса» Павел Лизогуб в июне на совещании по вопросам развития промышленности Алтайского края говорил, что ПГК планирует организовать ремонт железнодорожных колесных пар на базе алтайского предприятия.
«Подтянули ПГК, (которая создала на ж/д пути «Алтай-Кокса» - ИФ) мощности по отцепочному ремонту вагонов. Сейчас мы (совместно с ПГК - ИФ) расширяем (производство - ИФ) и будем делать еще ремонт колесных пар», - говорил П.Лизогуб.
На тот момент, по его словам, готовилась сделка по выкупу площадки под реализацию проекта.
«Первая грузовая компания» - один из крупнейших в России операторов вагонов, работает также в странах СНГ, имеет совместное предприятие с железными дорогами Финляндии. ПГК входит в UCL Rail - железнодорожный дивизион группы Universal Cargo Logistics Holding (UCL Holding) Владимира Лисина. Группе принадлежит около 134,6 тыс. вагонов различных типов, большая часть из них - полувагоны. Помимо железнодорожных активов, она объединяет стивидорные компании на северо-западе и юге страны и крупные российские судоходные предприятия.
ОАО «Алтай-Кокс» - одно из крупнейших коксохимических предприятий России. На предприятии действуют 5 коксовых батарей, общая мощность которых рассчитана на выпуск до 5 млн тонн продукции в год. Завод производит более 13% всего российского кокса и является основным экспортером кокса в стране, выпускает также химическую продукцию. 100% акций компании принадлежит ПАО «НЛМК». Основной владелец НЛМК - Владимир Лисин. Принадлежащие ему 84% акций консолидированы на балансе Fletcher Group Holdings. Free float составляет 16%.
ИНТЕРФАКС; 2018.12.13; ГТЛК ПРИВЛЕЧЕТ У БИНБАНКА ПОЧТИ 3 МЛРД РУБ. НА ПОКУПКУ У ПОДМОСКОВНОГО ЗАВОДА ТМХ 7 ЭЛЕКТРИЧЕК ДЛЯ ЦППК
Бинбанк (MOEX: MDMB) откроет для ПАО «Государственная транспортная лизинговая компания» (ГТЛК) кредитную линию с общим лимитом 2,95 млрд рублей для финансирования затрат на приобретение 7 электропоездов ОАО «Демиховский машиностроительный завод» (ДМЗ, Московская обл., входит в «Транемашхолдинг»), следует из материалов на сайте госзакупок.
Так, Бинбанк откроет ГТЛК кредитную линию со сроком погашения до 31 декабря 2025 года для финансирования ранее понесенных затрат на приобретение семи электропоездов ЭП2Д производства ДМЗ для последующей передачи в лизинг АО «Центральная ППК».
Процентная ставка по кредитной линии устанавливается в размере ключевой ставки ЦБ РФ, увеличенной на 2,1 процентного пункта, но не менее 8,5% годовых.
Электропоезда ЭП2Д оснащены системами климат-контроля, экологичными туалетными комплексами, системами видеонаблюдения, видеорегистрации, доступом к сети Wi-Fi, а также оборудованы специальными местами для проезда маломобильных групп населения и провоза велосипедов.
Как сообщалось, ЦППК планирует до конца 2019 года получить 21 электричку модели ЭП2Д для пассажирских перевозок на Московском транспортном узле (МТУ).
ЦППК работает на всех столичных направлениях, кроме петербургского, а также в ряде других регионов Центральной России. 50% минус 2 акции - у ООО «МПК». Согласно данным системы «СПАРК-Интерфакс», МПК принадлежит кипрской Fredlake Holdings Ltd, связываемой с Искандаром Махмудовым и Андреем Бокаревым. 25% + 1 акция принадлежат ООО «Маршрутные системы», еще 12,7% у Московской области. В июле ЦППК выкупила 12,7% своих акций у ООО «Октопасс».
ГТЛК поставляет в лизинг технику и оборудование для авиационных, транспортных компаний и предприятий других отраслей. Единственный акционер компании - РФ, управление осуществляет Минтранс.
«Демиховский машиностроительный завод» специализируется на выпуске пригородных электричек.
«Трансмашхолдинг» - крупнейший в РФ производитель подвижного состава для рельсового транспорта. Предприятия группы расположены в Санкт-Петербурге, Брянске, Пензе, Твери, Московской, Ростовской и Саратовской областях, а также на Украине и в Казахстане. Сервисный блок представлен группой «Локомотивные технологии». В компании 79,4% - у структур бизнесменов И.Махмудова, А.Бокарева, а также члена совета директоров группы Дмитрия Комиссарова и генерального директора холдинга Кирилла Липы. Двое последних являются контролирующими акционерами. 20% ТМХ принадлежит Alstom.
Бинбанк по итогам трех кварталов 2018 года занял 16-е место по размеру активов среди российских банков в рэнкинге «Интерфакс-100», подготовленном «Интерфакс-ЦЭА».
КОММЕРСАНТ; АНАСТАСИЯ ВЕДЕНЕЕВА, ГЕРМАН КОСТРИНСКИЙ; 2018.12.14; «РОСМОРПОРТ» ПЕРЕХОДИТ НА ГАЗ; ФГУП МОЖЕТ ПОСТРОИТЬ ДВУХТОПЛИВНЫЕ ЛЕДОКОЛЫ
 «Росморпорт» объявил тендер на проект ледокола на сжиженном газе и дизтопливе мощностью 12–14 МВт. Использовать его планируется на Северном Ледовитом и Тихом океане, на Балтике и в устьях рек. Бюджет должен предоставить на разработку судна до 2024 года даст 6,5 млрд руб., но в текущей трехлетке речь идет лишь о 1,3 млрд руб.
ФГУП «Росморпорт» (подведомственно Росморречфлоту Минтранса) объявило конкурс на разработку за 142 млн руб. эскизного и технического проекта двухтопливного ледокола – на дизтопливе и сжиженном газе. Мощность ледокола должна составить 12–14 МВт, ледовый класс – Icebreaker 7. Срок выполнения работ 10 месяцев, эскизный проект должен быть сдан до 27 марта 2019 года. Ледокол планируется использовать на Северном Ледовитом и Тихом океане, на Балтике и в устьях рек.
В Минтрансе, Росморречфлоте, «Росморпорте» на запросы “Ъ” не ответили. В Минфине уточнили “Ъ”, что на строительство ледокола Icebreaker 7 мощностью 12–14 МВт для порта Архангельск в 2019–2021 годы планируется выделить из бюджета 1,3 млрд руб. Ранее сообщалось, что всего с 2019 по 2024 год государство планирует дать на это судно 6,5 млрд руб. В Минэкономики в октябре говорили, что средства зарезервированы в Фонде развития.
Сегодня флот «Росморпорта» насчитывает 36 ледоколов и ледокольных буксиров. В ноябре гендиректор ФГУП Андрей Лаврищев говорил, что к 2024 году планируется построить девять ледоколов за 52,5 млрд руб. в рамках магистрального плана по развитию инфраструктуры. За счет 33,1 млрд руб. из бюджета в 2019–2024 годах планируется построить пять судов, в том числе два Icebreaker 7 на 18 МВт для Дальнего Востока и Финского залива, говорил он. Но, как сообщал “Ъ” 12 октября, бюджет этих денег не дал. Тогда же господин Лаврищев добавлял, что средства направят и на два вспомогательных ледокола Icebreaker 7 на 12–14 МВт, а конкурс на строительство одного из них «Росморпорт» объявит в 2019 году.
По словам источника “Ъ”, двухтопливный ледокол по своим характеристикам близок к портовому ледоколу «Обь», который достраивается на Выборгском судостроительном заводе (ВСЗ, входит в Объединенную судостроительную корпорацию) в рамках проекта «Атомфлота» «Портофлот» (подробнее о планах строить второй такой ледокол см. “Ъ” от 13 декабря). Стоимость «Оби» сейчас превышает 6,6 млрд руб. По данным “Ъ”, «Росморпорту» эта цена показалась слишком высокой. Другой источник “Ъ” говорит, что новые ледоколы будут технически проще «Оби», иначе смета выйдет за пределы бюджетных лимитов. «Ледокол однозначно будет без азиподов, они утяжелят стоимость судна на 10–15%»,– уточняет он. Строить ледоколы на СПГ на 40 МВт планируют «Атомфлот» и НОВАТЭК, контракт могут заключить в начале 2019 года, проект делала финская Aker Arctic Technology. Источники “Ъ” оценивали стоимость судна в €250 млн (см. “Ъ” от 3 сентября).
Один из собеседников “Ъ” считает, что названные сроки проектирования реальны, но источник “Ъ” в одном из КБ считает их «сжатыми». По данным “Ъ”, на тендер могут пойти «Вымпел» ОСК, МИБ Геннадия Егорова и «Балтсудопроект» Крыловского ГНЦ,
Построить ледокол, по мнению источников “Ъ”, могут «Звезда» (управляется консорциумом «Роснефти», «Роснефтегаза» и Газпромбанка) и входящие в ОСК калининградский «Янтарь», петербургские «Адмиралтейские верфи» и ВСЗ.
Глава консультационного центра «Гекон» Михаил Григорьев напоминает, что многие ледоколы «Росморпорта» старше 30 и даже 40 лет. По его словам, суда на СПГ стали трендом с учетом ужесточения экологических требований и отказа от мазута. На Балтике активно развивается бункеровка СПГ, но на Севморпути вопрос стоит более остро, и не только по СПГ, но и по дизтопливу. Очевидно, что в силу ограниченной автономности ледокола (источник “Ъ” отмечал, что на СПГ он сможет идти до пяти дней) главным регионом работ будет юго-запад Карского моря, говорит эксперт, не исключено, что «Росморпорт» примет решение о серии судов уже из опыта эксплуатации первого ледокола.
https://www.kommersant.ru/doc/3829018
ИНТЕРФАКС; 2018.12.13; РОСМОРПОРТ ИЩЕТ ПРОЕКТИРОВЩИКА ЛЕДОКОЛА 12-14 МВТ, РАБОТАЮЩЕГО НА 2 ВИДАХ ТОПЛИВА
ФГУП «Росморпорт» (подведомственное Росморречфлоту) объявило открытый запрос предложений по выбору подрядчика на выполнение научно-исследовательских работ и проектирование ледокола, работающего на двух видах топлива, следует из данных сайта госзакупок.
Речь идет о ледоколе мощностью 12-14 МВт, с возможностью работы на дизельном топливе и сжиженном природном газе (СПГ).
Начальная (максимальная) цена контракта - 142 млн рублей. Заявки на участие принимаются до 15 января 2018 года, дата рассмотрения предложений - 25 января. Срок выполнения работы - 10 месяцев с даты подписания контракта.
Победитель конкурса должен будет разработать документацию эскизного проекта судна, представить экспертное заключение о лимитной стоимости головного ледокола и серии судов проекта, провести модельные испытания и на основе этих данных разработать полный комплект проектной документации ледокола.
Согласно техническому заданию, дизель-электрический ледокол, работающий на двух видах топлива, предназначен для выполнения ледокольных операций в портах, а также самостоятельной проводки караванов судов, в т.ч. в летне-осеннюю навигацию в морях Северного ледовитого океана. Запасы топлива на судне должны обеспечивать автономность плавания не менее 20 суток на дизельном топливе, а также не менее 5 суток на СПГ.
Как сообщалось, Росморпорт к 2024 году намерен построить 9 ледоколов за 52,5 млрд рублей. За счет федерального бюджета в размере 33,1 млрд рублей планируется построить пять ледоколов, в том числе два судна мощностью 18 МВт ледового класса Icebreaker7 для работы на Дальнем Востоке и в Финском заливе. Средства также направят на два вспомогательных ледокола мощностью 12-14 МВт ледового класса Icebreaker7 и один портовый ледокол мощностью 6-8 МВт. За счет собственных средств Росморпорта в размере 19,4 млрд рублей в 2018-2024 годах планируется построить четыре мелкосидящих ледокола мощностью 6,4 МВт.
ФГУП «Росморпорт» является одним из крупнейших в России владельцев объектов прибрежно-портовой инфраструктуры и служебно-вспомогательного флота. Компания осуществляет свою деятельность в 65 морских портах, расположенных в 24 субъектах РФ. По состоянию на 1 июля 2018 года флот предприятия состоял из 267 судов, включая 36 ледоколов и ледокольных буксиров.
ТАСС; 2018.12.13; ЭКСПЕРТ: У РОСАТОМА МОГУТ БЫТЬ ПРОБЛЕМЫ С НЕХВАТКОЙ ЛЕДОКОЛОВ И ПОРТОВ ПРИ РАЗВИТИИ СМП
Росатом после наделения полномочиями по развитию Северного морского пути (СМП) может столкнуться с проблемами нехватки атомного ледокольного флота и инфраструктуры, портов для снабжения судов. В то же время корпорация может решить вопрос энергообеспечения транспортной артерии, сообщил ТАСС директор Инженерной школы Дальневосточного федерального университета, руководитель международного научно-образовательного центра «Дальневосточный Арктический инжиниринговый центр» Александр Беккер.
Ранее Госдума приняла закон о наделении Росатома полномочиями по развитию Севморпути. Согласно документу, Росатом будет определять подведомственное предприятие, уполномоченное согласовывать разрешение на мореплавание в акватории СМП. Он будет также заключать от имени РФ концессионные соглашения в отношении объектов инфраструктуры морских портов, расположенных на побережье акватории СМП, а также проектировать и строить здания, том числе сооружения повышенного уровня ответственности, включая объекты капитального строительства, относящиеся к объектам инфраструктуры морского порта, расположенного на побережье акватории СМП.
«Северный морской путь интересует всю Юго-Восточную Азию, потому что это самый короткий путь, но для стабильной постоянной круглогодичной проводки с большими объемами требуется ледокольный флот. Того, что у нас есть, не хватает. <...> В то же время у нас мало береговой инфраструктуры, портов, необходимых для снабжения, баз, куда могут зайти суда при непредвиденной ситуации. <...> Поэтому инфраструктуру надо очень серьезно наращивать», - сказал Беккер.
Он отметил, что существует два пути: строительство инфраструктуры на берегу, в том числе транспортной и портовой, и создание наплавных объектов. В качестве примера он привел проект создания завода по сжижению природного газа, в рамках которого в Мурманске строятся понтоны, в которых размещают оборудование, после чего эти понтоны доставляют в Обскую губу, где ставят завод на причал.
«Эта технология достаточно перспективная, с помощью наплавных элементов, она может окупить себя. Затраты на строительство в Арктике, с учетом того, что нужны материалы, люди, техника, довольно высоки», - отметил Беккер. При этом, считает Беккер, Росатом может решить проблему нехватки ледокольного флота, выступив оператором и заказчиком по строительству ледоколов. Кроме того, считает собеседник агентства, корпорация может решить проблему энергообеспечения транспортной артерии.
«Они сделали первую плавучую атомную электростанцию [плавучая атомная теплоэлектростанция «Академик Ломоносов»], это очень серьезное решение. Чтобы энергетически обеспечить север, очень эффективно разместить с определенным шагом электростанции. Они обладают большой мощностью и закроют вопросы энергетики, потому что этот вопрос там стоит все время, любое обустройство требует энергии», - сказал Беккер.
https://tass.ru/ekonomika/5907044
ТАСС; 2018.12.13; ЭКСПЕРТЫ: НОВЫЕ ПОЛНОМОЧИЯ РОСАТОМА ПО РАЗВИТИЮ СМП ПОМОГУТ ПРОГРЕССУ ПОРТА ТИКСИ В ЯКУТИИ
Наделение Росатома полномочиями по развитию Северного морского пути (СМП) позитивно скажется на развитии портовой инфраструктуры, в том числе порта Тикси в Якутии. Такое мнение высказали ТАСС представители региональных властей и эксперты.
Ранее сообщалось, что Госдума приняла в третьем чтении закон, определяющий полномочия госкорпорации «Росатом» в сфере развития и функционирования Северного морского пути (СМП) и прилегающих территорий. Закон подготовлен во исполнение инициативы правительства о создании инфраструктурного оператора Севморпути на базе госкорпорации.
«Росатом будет отвечать в том числе и за развитие портовой инфраструктуры, на сегодняшний день средства на развитие СМП предусмотрены в рамках утвержденного правительством РФ комплексного плана модернизации и расширения магистральной инфраструктуры на период до 2024 года, это почти 600 млрд рублей. Для республики в данном случае важно, чтобы в составе мероприятий по развитию портовой инфраструктуры СМП была предусмотрена модернизация морского порта «Тикси». В этом направлении мы должны плотно работать с госкорпорацией «Росатом», - заявил председатель парламента Якутии Петр Гоголев.
Большой импульс получит строительство ледокольного флота, портовой инфраструктуры, считает руководитель магистерской программы по арктическому регионоведению Северо-Восточного федерального университета Дарьяна Максимова. «Это связано с прямыми полномочиями и финансированием Росатома на эти цели. Думаю, что развитие получит и порт «Тикси» в Якутии, который является одним из перспективных в Восточной части СМП. Развитие порта «Тикси» напрямую связано с доставкой грузов в страны АТР», - отметила эксперт.
Правительством Республики Саха (Якутия) морской порт Тикси рассматривается в роли базового пункта управления инфраструктурой в Восточной части Севморпути. В этой связи ставится вопрос перед федеральным центром по модернизации порта в рамках комплексного проекта развития Северного морского пути.
О законе
Документ предусматривает сосредоточение ряда компетенций, в том числе в сфере судоходства, безопасности мореплавания, развития портовой и энергетической инфраструктуры в акватории СМП и на прилегающих территориях, а также в области обеспечения необходимых при этом сервисов в рамках одного инфраструктурного оператора госкорпорации «Росатом».
В частности, предусматривается наделение Росатома полномочиями главного распорядителя бюджетных средств, получателя бюджетных средств, главного администратора доходов бюджета, администратора доходов бюджета и государственного заказчика государственных программ в области развития и устойчивого функционирования СМП, инфраструктуры морских портов СМП, а также обеспечения навигации и круглогодичной проводки по СМП.
Полномочия по нормативно-правовому регулированию судоходства по Севморпути, выполнение международных обязательств РФ, контрольно-надзорные функции, в том числе утверждение стандартов и требований, связанных с безопасностью мореплавания и другие, осуществляет Минтранс России.
Согласно документу, Росатом будет определять подведомственное предприятие, уполномоченное согласовывать разрешение на плавание судов в акватории СМП. Он будет также осуществлять от имени РФ полномочия концедента и заключать концессионные соглашения в отношении объектов инфраструктуры морских портов, расположенных на побережье акватории СМП, а также проектировать и строить здания, в т. ч. и сооружения повышенного уровня ответственности, включая объекты капитального строительства, относящиеся к объектам инфраструктуры морского порта, расположенного на побережье акватории СМП.
https://tass.ru/ekonomika/5906922
РИА НОВОСТИ/ПРАЙМ; 2018.12.13; ОТГРУЗКА НЕФТИ И НЕФТЕПРОДУКТОВ НА ЭКСПОРТ В НОВОРОССИЙСКЕ ВОССТАНОВЛЕНА ПОСЛЕ ШТОРМА
Отгрузка нефти и нефтепродуктов на экспорт в порту Новороссийска восстановлена после шторма, сообщил журналистам советник президента «Транснефти» Игорь Демин.
«Шторм в Новороссийске вчера в 18.00 закончился. Идет налив нефтью двух танкерных позиций. На рейде две нефтяные позиции с отставанием от графика – Suezmax и Aframax и одна дизельная. Погода остается неустойчивой. В Козьмино (Приморский край, Японское море – ред.) опаздывающий танкер десятой позиции ожидается завтра, в 11.00 мск. В балтийских портах работы по графику, опаздывающих танкеров нет», – сообщил Демин.
Он отметил, что 12 декабря в 19.15 на территории Красноярского края произошло землетрясение с эпицентром в 140 километрах северо-западнее города Ачинск на глубине 10 километров магнитудой 4,3 и интенсивностью 4 балла. На работу инфраструктуры «Транснефти», находящейся в радиусе 200 километров от эпицентра, землетрясение влияние не оказало, повреждений не обнаружено.
«По приему нефти в систему по-прежнему не выполняет суточный план по сдаче «РИТЭКБелоярскнефть» из-за «сбоев установки подготовки нефти на месторождении имени Виноградова», как указано в полученной факсограмме. На заводы из-за отсутствия маршрутных поручений нет поставок на Антипинский, Афипский и Марийский НПЗ. В 00.00 13 декабря снял ограничения и вышел на суточный план приема нефти Туапсинский НПЗ», – рассказал Демин.

ТРАНСПОРТ РОССИИ; КОНСТАНТИН ВОЙНОВ; 2018.12.13; РЕЧНИКИ ПОДВОДЯТ ИТОГИ; В ЦЕЛОМ РЕЗУЛЬТАТЫ РАБОТЫ ВСЕЛЯЮТ ОПТИМИЗМ
Этот сезон подтвердил устойчивый рост объема речных перевозок в Московском бассейне, который продолжается последние семь лет. С 24 апреля по 17 ноября 2018 года реки, озера и водохранилища Центральной России пропустили 1,33 млн человек. Рекордсменом года стало Рязанское направление. Благодаря восстановленной пристани в Рязань зашли около 40 туристических лайнеров – почти в 2,5 раза больше, чем в прошлом году.
Навигация–2018 закрылась в Московском бассейне 17 ноября. За семь судоходных месяцев канал имени Москвы пропустил через свои гидротехнические сооружения более 112 тыс. судов, которые совершили почти 53 тыс. шлюзований. Рекордсменом по судопропуску стал шлюз № 1: он принял 9,8 тыс. единиц флота, а это на 8,3% больше показателя 2017 года. Вместе с тем максимальный прирост – 14% – дал шлюз в Угличе. Если в прошлом году он пропустил 5546 судов, то в этом сезоне – 6322.
Общий пассажиропоток в Московском бассейне внутренних водных путей увеличился более чем на 7% и составил 1,33 млн человек, отмечает руководитель ФГБУ «Канал имени Москвы» Герман Елянюшкин. Аналогичные темпы роста продемонстрировал туристический рынок. Путешествие на круизных лайнерах совершили около 290 тыс. человек. Сюда входят экскурсионно–прогулочные маршруты длительностью до 24 часов, а также полноценные круизы продолжительностью от 2–5 дней до 15–20 и более суток.
В столичном регионе подавляющее большинство таких турне начинаются с Северного речного вокзала, затем теплоходы идут по каналу имени Москвы протяженностью 128 км, который соединяет Москву–реку с Волгой. В тройке наиболее популярных маршрутов вновь лидируют Москва – Санкт–Петербург, Москва – Золотое кольцо, а также круизы по Оке. 
В туристические путеводители прочно вошло Рязанское направление. Восстановленный в прошлом году силами ФГБУ «Канал имени Москвы» дебаркадер в центре Рязани позволил возобновить прервавшиеся 20 лет назад круизы в этот древний город. В навигацию–2018 по Оке ходили семь круизных теплоходов, которые использовали новую пристань для стоянки и выхода пассажиров. Если в 2017 году к дебаркадеру причалили 16 туристических теплоходов (1,5 тыс. пассажиров), то в этом – уже 38 лайнеров (3,34 тыс. путешественников). 
Волга с ее живописными берегами и древними городами всегда привлекала туристов. Наиболее востребованные круизы из столицы включают в себя посещение Тутаева, Кинешмы, Ярославля, Казани, Нижнего Новгорода, Плеса, Чебоксар, Саратова, Самары. Те, кто предпочитает 7–10–дневным путешествиям недолгий отдых на природе, успели полюбить стоянку в Весьегонске. В рамках 5–7–дневного путешествия круизный теплоход, как правило, делает остановки в Ярославле, Плесе, Костроме, Городце и в Нижнем Новгороде. С мая и до начала октября можно совершить трехдневные туры из Москвы с традиционными стоянками в малых городах, таких как Углич, Мышкин, Калязин и Тверь. 
Набирает популярность отдых в Коприно на Рыбинском водохранилище. В навигацию–2018 круизные лайнеры сделали здесь около 100 стоянок. Ежегодно их количество увеличивается на 10–15%. Такой же рост спроса закладывают в свои планы круизные компании. Экопрограмму, дающую возможность побывать на чистом воздухе, искупаться, позагорать и порыбачить, операторы расширили экскурсиями в соседние деревни, сохранившие этнический колорит и предлагающие туристам немало образовательных и спортивных развлечений.
Между тем наиболее интенсивная навигация происходит в черте города Москвы, отмечает Герман Елянюшкин. Столичный флот – порядка 150 прогулочных и банкетных теплоходов – перевозит в совокупности около 1 млн человек в год. Суда от городских причалов отходят каждые 15–20 минут. Самый загруженный вод-
ный путь Москвы–реки по движению пассажирского флота – 37 км 
от шлюза № 9 (Карамышево) до шлюза № 10 (Перерва). Судоходство здесь не прекращается даже зимой: с ноября и до открытия навигации в апреле продолжают ходить десять яхт–ледоколов «Флотилии «Рэдиссон».
«Мы рады тому, что на реку возвращается жизнь. Людям интересны речные прогулки, экскурсионные программы и круизы. В ответ на подобные запросы происходит обновление флота и туристической инфраструктуры. Такой качественный и количественный рост рынка можно только приветствовать! Существующая пропускная способность гидротехнических сооружений канала имени Москвы позволяет уже сегодня увеличить объем перевозок в разы. Потенциально мы можем пропускать ежегодно около 6 млн человек. Наша задача – познакомить с речным транспортом и отдыхом на воде всех россиян», – говорит Герман Елянюшкин.
* * *
17 ноября завершилась навигация и на внутренних водных путях Камского бассейна. Гидрологические условия были относительно благоприятными, но сложнее зафиксированных в навигацию 2017 года. Установленное Росморречфлотом государственное задание по содержанию водных путей выполнено. Сроки ввода в действие СНО выдержаны за исключением Камского водохранилища и нижней части Нижнекамского водохранилища из–за позднего очищения ото льда. Гарантированные габариты судовых ходов выдержаны с учетом фактических уровней воды. 
Объем дноуглубительных работ на транзите за счет всех источников финансирования по сравнению с навигацией 2017 года увеличен на 6,1% – с 1860 тыс. м3 
до 1975 тыс. м3.
В навигацию 2018 года протяженность обслуживаемых водных путей Камского бассейна возросла на 11 км и составила 1898 км за счет ввода в действие дополнительного судового хода р. Иньва – р. Косьва.
В 2018 году продолжалась оптимизация состава и расстановки СНО. Их общее количество возросло с 2027 до 2032 единиц. На 210 буях Воткинского водохранилища было установлено оборудование СУМ. Система, удаленно передающая данные о состоянии оборудования, светосигнальной аппаратуры и источника питания, доказала свою необходимость и работоспособность.
* * *
Чуть раньше, 8 ноября закрылась судоходная обстановка на последнем участке внутренних водных путей Амурского бассейна. Все обстановочные суда пришли в пункты зимнего отстоя. Благоприятные гидрометеорологические условия позволили продлить действие средств навигационного оборудования сверх сроков, установленных госзаданием, на 25 суток по заявкам судовладельцев на участках рек Амгунь, Зея, Среднем и Нижнем Амуре.
Ледовые и метеорологические условия позволили закрыть обстановку в штатном, безавральном режиме.
В навигацию 2018 года ФБУ «Администрация Амурводпуть» согласно распоряжению Федерального агентства морского и речного транспорта содержало судоходную обстановку на 7285 км водных путей, с гарантированными габаритами – на 5109 км. В работе находились 36 обстановочных бригад, 4 земкаравана, 3 русловые изыскательские партии. Всего в бассейне на трудовой вахте находились около 90 единиц технического, вспомогательного и транспортного флота.
В навигацию 2018 года запланированные работы по дноуглублению на транзите были выполнены в полном объеме.
По линии смешанной Российско–китайской комиссии по судоходству на пограничных реках были выполнены все намеченные путевые работы по обеспечению безопасности судоходства на пограничных участках судоходных путей протяженностью 2744 км.
Первая половина навигации по Амуру была чрезвычайно сложной из–за низких уровней воды в бассейне водных путей. Тем не менее намеченные планы перевозок и завоз грузов в северные районы края выполнены. По предварительным данным, за навигацию 2018 года перевезены грузы в объеме 4 млн т.
http://transportrussia.ru/item/4688-rechniki-podvodyat-itogi.html

ИЗВЕСТИЯ; ПОЛИНА ГРИЦЕНКО ИРИНА ЦЫРУЛЕВА; 2018.12.14; C ВЕЩАМИ НА ВЫЛЕТ: ПУНКТЫ ВОЗВРАТА TAX FREE ХОТЯТ ПЕРЕНЕСТИ; ЭТО ПОМОЖЕТ ИСКЛЮЧИТЬ РИСК МОШЕННИЧЕСТВА С ТОВАРАМИ
В российских аэропортах пункты возврата tax free наличными для иностранных граждан хотят установить за пределами таможенного и паспортного контроля, то есть в «чистых зонах» воздушных гаваней. С такой инициативой выступил аэропорт Шереметьево, объясняя это, в первую очередь, удобством для пассажиров. Но есть и другая причина – необходимо исключить риск того, что, получив возврат денег по tax free, вылетающие иностранцы передадут товар третьим лицам, и он останется в стране. В Минпромторге рассказали «Известиям», что ведомство уже прорабатывает вопрос об условиях установки пунктов возврата наличных в «чистой зоне». 
Перенесут за кордон
Минпромторг совместно с другими федеральными органами власти прорабатывает условия, согласно которым выдавать наличные по tax free иностранцам будут после прохождения таможенного и пограничного контроля, рассказали «Известиям» в ведомстве. Изначально с такой инициативой выступил аэропорт Шереметьево. Об этом «Известиям» рассказал представитель воздушной гавани. В первую очередь это обусловлено «стремлением улучшить качество обслуживания пассажиров и создать максимально комфортные условия для клиентов на основании международного опыта по реализации проекта tax free в аэропортах других стран», уточнил он. В пресс-службе Домодедово сказали «Известиям», что поддерживают возможность возврата НДС в «чистой зоне» аэропорта. 
Сейчас выдача наличных по tax free оформляется преимущественно через пункты обмена валюты в «грязной зоне» воздушных гаваней, то есть до прохождения всех досмотровых процедур. Действующее законодательство содержит ограничения по работе обменных пунктов в «чистой зоне», то есть после прохождения таможенного и пограничного контроля. Но эти ограничения планируется снять. Вопрос о создании соответствующих условий Минпромторг прорабатывает в рамках поручений первого зампреда правительства Антона Силуанова о дальнейшей реализации пилотного проекта по внедрению системы tax free в России, сказали «Известиям» в ведомстве.
Но есть и другая причина необходимых изменений: аэропорты хотят предотвратить риски, связанные с передачей товаров третьим лицам. Об этом «Известиям» рассказала глава дирекции по взаимодействию с госорганами Шереметьево Людмила Лихачева.
– Если пассажир хочет получить наличные, он возвращается (из таможенной зоны. – «Известия».) в «грязную зону» и подходит к банкам. Они находятся в шаговой доступности, но есть риск того, что когда он выходит обратно, может отдать или перепродать эти вещи. Таким образом, товар де-юре может не пересечь границу, – пояснила она.
Впрочем, пока такой проблемы ни в Шереметьево, ни в Домодедово не выявили, сообщили их представители. 
В тестовом режиме
Система tax free заработала в тестовом режиме с 10 апреля в Москве, Санкт-Петербурге, Красногорске и Сочи. Сейчас она распространена на 12 городов. Пилотный проект по tax free действует до конца 2018 года, его планируется продлить до конца 2019-го. Распространение на всю Россию ожидается с 2020 года, но пока это решение не принято.
Иностранцы могут претендовать на возвращение НДС с покупок (до 18% от ее суммы) при приобретении товаров на сумму более 10 тыс. рублей в течение одного дня. Изначально специальный чек tax free оформляется в магазинах, подключенных к системе. По приезде в аэропорт до сдачи багажа нужно показать в таможенной зоне товары с чеками, этикетками изготовителя и в заводской упаковке. Сотрудники таможни ставят на документы tax free штамп, подтверждающий, что товар вывезен из страны. Возврат денежных средств можно оформить на карту или наличными. При возврате суммы на карту пассажир запечатывает документы с отметкой таможни и чеками в специальный конверт, который сдается в ящик оператора tax free, расположенный обычно рядом с пунктом осмотра. Наличными возврат налога можно получить в пунктах банков-партнеров операторов.
Сейчас наличными можно получить возврат не во всех аэропортах, участвующих в «пилоте», а только в московских. При этом схемы разные.
В Домодедово багаж после проверки товаров сдается на месте, рядом с пунктом оформления tax free, что позволяет сотруднику таможни проконтролировать процесс, рассказал «Известиям» представитель аэропорта. Уже после этого пассажир может или вернуть НДС наличными в одном из двух обменных пунктов в зоне регистрации, или опустить документы в ящик оператора. Получить возврат НДС наличными на товары из ручной клади нельзя, только после прилета в страну прибытия. Во Внуково, как указано на сайте аэропорта, площадка для оформления возврата НДС расположена рядом с банком, выходить в общую зону не потребуется, но специального места для сдачи багажа нет, как и в Шереметьево. У него же банки находятся за пределами таможенной зоны, и для получения наличных по tax free нужно из нее перейти в «грязную зону» аэропорта. 
Зарубежный опыт 
Размещение пунктов выдачи наличных в «чистой зоне» – общемировая практика. За рубежом пассажиров мотивируют получать там деньги, устанавливая более низкую комиссию по сравнению с пунктами в общей зоне аэропорта, сообщил «Известиям» главный редактор портала Avia.ru Роман Гусаров.
Он подтвердил, что риск передачи третьим лицам товаров по tax free, оформленных в «грязной зоне», действительно есть. 
– В Россию прибывает много иностранцев из соседних государств, у которых есть здесь друзья и родственники, поэтому возникает большое поле для злоупотреблений, – пояснил эксперт. 
Технически решение Минпромторга – способ предотвратить такие ситуации, но даже прошедший паспортный контроль пассажир может вернуться в общую зону аэропорта, и таможенные органы не смогут это отследить, сказал «Известиям» исполнительный директор «Авиапорта» Олег Пантелеев. Но если злоупотребления при размещении пунктов выдачи наличных по tax free в «чистой зоне» и будут, они станут носить точечный характер, полагает он.
В ФТС оперативно не смогли ответить на вопрос «Известий» об отношении к инициативе. В Минтрансе сказали, что в курсе темы, но от дополнительных комментариев воздержались.
https://iz.ru/823502/polina-gritcenko-irina-tcyruleva/c-veshchami-na-vylet-punkty-vozvrata-tax-free-khotiat-perenesti
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; АЛЕНА УЗБЕКОВА; 2018.12.14; НЕВОЗВРАТНЫЕ ТУРЫ; ТУРИСТАМ ПРОДАВАЛИ ПУТЕВКИ НА ХАЙНАНЬ ЗА 25 ТЫСЯЧ РУБЛЕЙ, ХОТЯ АВИАБИЛЕТЫ СТОЯТ В ДВА РАЗА ДОРОЖЕ
Для того чтобы вывезти всех российских клиентов обанкротившегося туроператора «Жемчужная река» с китайского острова Хайнань, придется впервые распечатать резервный фонд «Турпомощи», рассказал «РГ» директор ассоциации Александр Осауленко.
«Пока точную цифру сказать не могу, - отметил он. - Всего на Хайнане застряли 2,4 тысячи российских туристов. На сегодня вывезли 1,2 тысячи. В субботу будут отправлены домой еще 400 человек. Не будем загадывать, но, думаю, за выходные всех вернем».
Тем временем руководитель Ростуризма Олег Сафонов провел встречу с представителями посольства Китая в России и передал просьбу о содействии в срочном выделении слотов (время на взлет или посадку судна) в аэропорту Хайкоу для дополнительных вывозных рейсов. В международных аэропортах это очень сложная процедура.
Западня, в которую попали наши туристы на Хайнане, настолько серьезная, что придется тратить средства резервного фонда «Турпомощи», чтобы вернуть людей домой
Пока туристов возвращали домой в основном силами перевозчика «ИрАэро», который сотрудничал с «Жемчужной рекой». Но не у всех туристов есть на руках обратные билеты, более того, туроператор выписывал маршрутные квитанции на несуществующие рейсы, рассказали в Ассоциации туроператоров России (АТОР).
Между тем еще в памятном 2014 году, когда один за другим банкротились туроператоры как раз в самый разгар летнего сезона, вышло постановление правительства, запрещающее продавать людям туры без обратных билетов. Более того, маршрутными квитанциями туда и обратно туристы должны быть обеспечены за 24 часа до вылета. Затем эта норма была закреплена в законе. Но права туристов нарушаются сплошь и рядом. «Только что мы имели похожую ситуацию с «Натали турс». А сколько всего было до этого. Так будет происходить и дальше, если не будет создана многоступенчатая система контроля за деятельностью туроператоров, турагентов и авиаперевозчиков. Мы об этом постоянно пишем во всех наших обращениях - можно принять какие угодно изменения в закон, но он не будет работать эффективно», - отметил Александр Осауленко.
По мнению директора «Турпомощи», часть функций контроля могла бы взять на себя сама ассоциация, часть - региональные структуры, отвечающие за туризм, часть - Ростуризм. Это все надо прописать в законе и выделить необходимые финансовые ресурсы.
«Министерство культуры, несмотря на свой статус, также не могло выполнять функции контроля, потому что у них на это не было ни ставок, ни денег», - заметил Осауленко. По мнению экспертов «РГ», ситуацию не изменит даже введение электронной путевки. «Нужна именно межведомственная система контроля», - подчеркнул директор «Турпомощи».
«Жемчужная река» продавала туры на Хайнань за 25 тысяч рублей, турагент получал с них по 18 процентов комиссии, сообщили «РГ» в «Турпомощи». «Вопрос прежде всего к турагентствам. Они, что, не понимали, что ставят под огромный риск своих клиентов? Только авиабилеты на такое дальнее направление стоят как минимум в два раза дороже. Ну и к туристам вопрос - почему их не настораживала такая цена туров?» - заметил Осауленко.
Следственный комитет возбудил уголовное дело по факту злоупотребления полномочиями должностными лицами из числа руководства обществ с ограниченной ответственностью. Статья - 201 Уголовного кодекса РФ - «злоупотребление полномочиями, повлекшее тяжкие последствия».
Занимается расследованием Московское следственное управление на транспорте.
Вот что рассказал корреспонденту «РГ» первый заместитель руководителя Московского межрегионального следственного управления на транспорте Следственного комитета Российской Федерации генерал-майора юстиции Сергей Помозов:
- По версии следствия, руководство «Жемчужной реки» не исполнило свои обязательства в рамках заключенного соглашения с авиакомпанией, в связи с чем были нарушены законные интересы и права граждан. Конкретно, руководство общества с ограниченной ответственностью, получив от граждан по договорам на оказание туристических услуг более 1 миллиона рублей, не исполнило свои обязательства в рамках соглашения с авиакомпанией, в связи с чем были нарушены интересы и права граждан на предоставление оплаченных услуг по перелету из России в Хайкоу и Санья (Китай) и обратно.
Как объяснили корреспонденту «РГ» в Следственнопм комитете на транспорте, в настоящее время по уголовному делу идет сбор необходимой доказательственной базы. То есть следствие в самом разгаре.
Если сотрудники СКР состав преступления найдут, то руководству туроператора придется отвечать по закону.
Им грозит в лучшем случае штраф до 1 миллиона рублей или в размере зарплаты или иного дохода осужденного за период до 5 лет. Возможны принудительные работы на срок до пяти лет с лишением права занимать определенные должности или заниматься определенной деятельностью на срок до трех лет.
Максимально, что грозит подозреваемым, это - лишение свободы на срок до десяти лет с лишением права занимать определенные должности или заниматься определенной деятельностью на срок до трех лет.
Но кроме уголовного дела впереди у бизнесменов, скорее всего целая серия судов, по искам от контрагентов. И там «светятся» огромные суммы.
Уже известно, что в дальнейшем авиакомпания намерена отстаивать свои финансовые интересы в суде. «ИрАэро», уже готовит документы в суд. На сегодняшний день долг «Жемчужной реки» - 2,3 миллиона рублей, к которым добавят два процента. Поинформации «ИрАэро», у «Жемчужной реки» есть долги и перед другими компаниями.
https://rg.ru/2018/12/13/turistam-prodavali-putevki-na-hajnan-v-dva-raza-deshevle.html
ИНТЕРФАКС; 2018.12.13; ГЛАВА РОСТУРИЗМА ПОПРОСИЛ ПРЕДСТАВИТЕЛЕЙ КНР ПОМОЧЬ С ВОЗВРАЩЕНИЕМ РОССИЯН С ХАЙНАНЯ
Глава Ростуризма Олег Сафонов обсудил с китайскими дипломатами возвращение с острова Хайнань российских туристов, клиентов туроператора «Жемчужная река», который в среду был исключен из единого реестра, сообщает в четверг пресс-служба ведомства.
«О.Сафонов провел рабочую встречу с представителями посольства КНР в РФ - консулом Ци Шивэй и советником Лю Минчэ для обсуждения актуальных вопросов оказания помощи российским туристам, которые не смогли вовремя вылететь домой после отдыха на острове Хайнань из-за конфликта туроператора «Жемчужная река» и авиакомпании «ИрАэро»«, - говорится в сообщении.
«Он передал просьбу к правительству КНР о содействии в срочном выделении слотов в аэропорту Хайкоу для дополнительных вывозных рейсов, которые организует ассоциация «Турпомощь» для возвращения в Россию туристов, у которых нет на руках обратных авиабилетов или чьи билеты оказались недействительными», - отметили в Ростуризме.
О.Сафонов попросил китайскую сторону оказать максимальное содействие в уточнении информации о количестве и местонахождении туристов «Жемчужной реки», а также в достижении договоренностей с отельерами о продлении срока размещения туристов в гостиницах до момента вылета.
«О.Сафонов проинформировал представителей посольства Китая в России о рисках для российских туристов, связанных с истечением срока действия групповых туристических виз, и просил китайские власти не применять в отношении них санкций в связи с нарушением миграционного законодательства: не штрафовать, не вносить в «черный список» и свободно выпускать из страны в случае самостоятельного приобретения авиабилетов», - сообщат пресс-служба.
Как отмечает Ростуризм, китайские дипломаты с пониманием отнеслись к ситуации и выразили готовность принять деятельное участие в ее благополучном разрешении в интересах российских туристов. Они обещали проинформировать посла КНР в России и принять все необходимые меры по урегулированию проблем.
Ранее сообщалось, что на Хайнане остаются 1687 клиентов «Жемчужной реки», которые после конфликта туроператора с авиакомпанией «ИрАэро» не могут вернуться в Россию обычным порядком. Тех, у кого есть билеты, должна вывезти сама «ИрАэро», а тех, у кого их нет - другие авиакомпании за счет средств резервного фонда «Турпомощи».
РИА НОВОСТИ; 2018.12.13; ГОСДУМА ПРИНЯЛА ЗАКОН О ПРАВЕ АЭРОПОРТОВ ВОЗМЕЩАТЬ ВЕСЬ «ВХОДНОЙ» НДС
Госдума приняла закон, устанавливающий нулевую ставку НДС на обслуживание самолетов в аэропортах при международных перевозках.
Согласно закону, правительство РФ будет определять перечень аэропортовых услуг для самолетов международных рейсов, реализация которых подлежит обложению НДС по нулевой ставке. Эта мера позволит обеспечить необходимую гибкость при корректировке перечня таких услуг в соответствии с изменяющимися тенденциями и политикой развития отрасли, пояснял ранее внесший документ кабмин.
Как пояснял заместитель министра финансов РФ Илья Трунин, в настоящее время любые услуги обслуживания воздушных судов, включая те, которые оказываются в аэропортах, освобождены от НДС. Это, по его словам, означает, что весь «входящий» НДС, который уплачивается в процессе оказания таких услуг аэропортами, не ставится на вычет, не возмещается из бюджета, а полностью относится на расходы тех, кто оказывает такие услуги. Для того чтобы ситуацию выровнять, снять такую нагрузку с аэропортов, правительство предлагает дифференцировать эту льготу, отмечал замминистра.
Услуги аэронавигационного обслуживания, по его словам, предлагается сохранить в действующем режиме, то есть в режиме освобождения от НДС, а услуги обслуживания воздушных судов разделить на две группы. Первая – по обслуживанию тех судов, которые выполняют внутренние рейсы, для них устанавливается обычный режим, общая ставка налогообложения НДС, а при обслуживании международных рейсов установить так же, как и при налогообложении самих таких услуг, нулевую ставку, пояснял Трунин.
Такое решение, по его словам, позволит аэропортам возмещать весь «входной» НДС и при этом никак не повлияет на стоимость билетов. Поскольку в России на внутренние рейсы установлены фиксированные ставки НДС (10% - на все рейсы, 0% - на некоторые направления), все превышение НДС, которое будет возникать, возможно, в такой ситуации будет возмещаться за счет бюджета, допускал замминистра.
Закон также освобождает от НДС медицинские услуги, оказываемые иностранными юрлицами и индивидуальными предпринимателями – участниками проекта Московского международного медицинского кластера. Льгота предоставляется при наличии разрешительной документации, выданной в установленном порядке уполномоченными органами и организациями иностранного государства – члена ОЭСР и подтверждающей право на оказание таких услуг.
РИА НОВОСТИ/ПРАЙМ; 2018.12.13; ОБНУЛЕНИЕ НДС ДЛЯ САМОЛЕТОВ В РЕЕСТРЕ РФ ПОЗВОЛИТ СНИЗИТЬ ЦЕНУ АВИАБИЛЕТОВ - БИЗНЕС
Введение нулевой ставки НДС на продажу и лизинговые операции с зарегистрированными в российском реестре самолетами, позволит снизить цены на билеты и поспособствует расширению спроса на авиаперевозки, что впоследствии может привести к росту заказов на самолеты, заявил РИА Новости директор департамента по работе с крупнейшими клиентами «Сбербанк Лизинга» Павел Пискун.
В декабре Минфин разместил законопроект, согласно которому нулевую ставку НДС предлагается ввести на продажу и лизинговые операции с зарегистрированными в российском реестре самолетами. Кроме того, ведомство предлагает отменить НДС на ввозимые авиадвигатели, запчасти и комплектующие. Также предлагается отменить ставку НДС на импортируемые гражданские воздушные суда, зарегистрированные в госреестре РФ.
«Фактическим плательщиком НДС является конечный потребитель, который права на вычет не имеет. В случае авиакомпании – это пассажир. Поэтому если НДС будет обнулен по всей цепочке, то это положительно скажется на отрасли, поскольку позволит снизить цены на авиабилеты и, тем самым, поспособствует расширению спроса на авиаперевозки», – сказал Пискун.
«Для лизинговых компаний отмена НДС по отдельным видам имущества связана с необходимостью раздельного учета облагаемой и необлагаемой деятельности. Применение нулевой ставки приводит к увеличению документооборота. Технологически и то, и другое сложнее, поэтому на первоначальном этапе приведет к росту затрат на дополнительную настройку учетных систем и процессов. Поэтому для нас такое решение носит негативный в краткосрочном периоде, но в целом нейтральный характер», – уточнил Пискун.
Спикер добавил, что основное значение проекта – в выравнивании условий купли-продажи и лизинга воздушных судов по импортным и внутренним сделкам. При ввозе большинства лайнеров, полученных у иностранных лизинговых компаний, авиакомпании пользуются механизмом полного условного освобождения от таможенных платежей, при котором ввоз воздушного судна и лизинговые платежи НДС не облагаются.
«Это препятствует как использованию российского реестра воздушных судов, так и ставит воздушные суда отечественного производства и операции их лизинга в менее выгодные условия по сравнению с импортной техникой. … С этой точки зрения законопроект – безусловное благо, прежде всего, для российской авиапромышленности», – заключил Пискун.
ТАСС; 2018.12.13; «ПОБЕДА» ПРОДОЛЖИТ ПОЛЕТЫ МЕЖДУ МОСКВОЙ И УЛАН-УДЭ В 2019 ГОДУ
Авиакомпания «Победа» (входит в группу «Аэрофлот») продолжит полеты по маршруту Москва - Улан-Удэ - Москва в 2019 году. Об этом сообщил журналистам в четверг глава Бурятии Алексей Цыденов.
В начале декабря в СМИ появилась информация о том, что лоукостер закрыл продажу билетов из Москвы в Улан-Удэ и обратно на 2019 год.
«У них [авиакомпании «Победа»] каждый год идет подтверждение на полгода. То есть на следующие полгода, первое полугодие 2019 года, у нас подтверждение есть, продажи уже открыты. Летаем», - сказал Цыденов.
«Победа» начала осуществлять авиарейсы из Москвы в Улан-Удэ и обратно с конца сентября 2017 года. До прихода лоукостера из столицы РФ в столицу Бурятии и обратно летали две авиакомпании - S7 и «Уральские авиалинии».

Маршрут до Улан-Удэ для «Победы» - самый продолжительный по времени в существующей полетной программе. Минимальный тариф в одну сторону составляет 4999 рублей.
«Победа» - первый российский лоукостер. Проект запущен в сентябре 2014 года. Сейчас компания осуществляет перевозки пассажиров по ряду российских и зарубежных направлений, в том числе в Испанию, Италию, Германию и на Кипр.
https://tass.ru/ekonomika/5907585
ИНТЕРФАКС; 2018.12.13; S7 С 16 ДЕКАБРЯ ОТКРОЕТ РЕГУЛЯРНЫЕ РЕЙСЫ ИЗ НОВОСИБИРСКА В КАМРАНЬ
Группа S7 с 16 декабря открывает регулярный рейс по маршруту Новосибирск - Камрань (Вьетнам) - Новосибирск, говорится в сообщении аэропорта «Толмачево».
«Ранее из Новосибирска в Камрань выполнялись только чартерные рейсы», - отмечается в сообщении.
Вылеты из Новосибирска будут осуществляться по понедельникам, средам, пятницам и воскресеньям в 13:40 (время местное), прибытие в 21:45. Вылет рейса GH 536 из Камрани в Новосибирск будет осуществляться по понедельникам, вторникам, четвергам и субботам в 23:00, прибытие в аэропорт «Толмачёво» в 07:15.
Групп S7, объединяющая авиакомпании «Сибирь» и «Глобус» (летают под брендом S7 Airlines) - вторая крупнейшая авиационная группа в РФ. Принадлежит супругам Владиславу и Наталии Филевым.
Аэропорт «Толмачево» входит в холдинг «Новапорт», в 2017 году увеличил пассажиропоток на 22%, до 5 млн человек.
ИНТЕРФАКС; 2018.12.13; ВТБ И ОСНОВАТЕЛЬ «БАЛТИКИ» БОЛЛОЕВ ПОСТРОЯТ НОВЫЙ АЭРОВОКЗАЛЬНЫЙ КОМПЛЕКС В АЭРОПОРТУ ГЕЛЕНДЖИКА
ООО «Аэропорт Геленджик» летом 2019 года приступит к строительству нового аэровокзального комплекса, сообщила пресс-служба аэропорта.
«Построить новый аэровокзальный комплекс мы планируем за 1,5-2 года. В данный момент мы приступаем к его проектированию, в этот этап входит не только детальный проект внешней части здания, но и то, каким аэропорт будет внутри», - приводятся в сообщении слова генерального директора ООО Ивана Таранченко.
Площадь нового терминала составит порядка 9 тыс. кв. метров. Пропускная способность - 890 пассажиров в час. В год аэровокзальный комплекс сможет принимать 635 тыс. человек.
В пресс-службе аэропорта «Интерфаксу» сообщили, что сумма инвестиций в проект будет известна после окончания работ по проектированию.
Согласно сообщению, в начале октября текущего года компания выбрала проект аэровокзального комплекса. Победителем конкурса стало итальянское архитектурное бюро Fuksas.
Особенностью комплекса станет возможность сокращения операционных зон вылета и прилета в зимний сезон. В летние месяцы, когда число рейсов увеличивается, аэропорт сможет расширять зоны пребывания пассажиров.
Аэропорт «Геленджик» располагается в районе Тонкого мыса на западном берегу Геленджикской бухты. Годовой пассажиропоток аэропорта - около 300 тыс. человек. В период весенне-летнего расписания полетов 2018 года рейсы в Геленджик выполняли 8 авиакомпаний по 9 направлениям.
ООО «Аэропорт «Геленджик», ранее входившее в «БазЭл Аэро», теперь принадлежит банку ВТБ (MOEX: VTBR) и Таймуразу Боллоеву (основателю пивоваренной компании «Балтика»). Они владеют по 49,5% в уставном капитале ООО. Как сообщалось, сделка по приобретению была закрыта в апреле текущего года.
Продавцом ООО «Аэропорт «Геленджик» выступило ООО «ВестЮн», которое, в свою очередь, приобрело аэропорт у «Базэл Аэро» (СП «Базового элемента» Олега Дерипаски, сингапурской Changi Airports International и Сбербанка (MOEX: SBER)) в феврале 2018 года. По данным системы «СПАРК-Интерфакс», владельцами ООО «ВестЮн», зарегистрированного в 2002 году, являются два гражданина РФ, основной вид деятельности компании - вложение в ценные бумаги.
ТАСС; 2018.12.13; В ТАТАРСТАНЕ ПЛАНИРУЮТ ГОТОВИТЬ СПЕЦИАЛИСТОВ, ОБУЧАЮЩИХ УПРАВЛЕНИЮ ДРОНАМИ
Министерство информатизации и связи Татарстана рассматривает возможность подготовки педагогов по дисциплине «Управление беспилотными летательными аппаратами (дронами)» на базе Казанского техникума информационных технологий и связи (КТИТС), сообщил ТАСС 12 декабря глава министерства Роман Шайхутдинов.
«Есть еще так называемая «девятая специальность». В рамках этой группы предметов отдельное место занимают новые предметы, такие как управление беспилотными летательными аппаратами. Необходимо обязательно готовить преподавателей. Мы пока думаем, что [нужно готовить специалистов] на базе КТИТС», - сказал Шайхутдинов на площадке выставочного комплекса «Казань Экспо», где 13 декабря открылся чемпионат по профмастерству DigitalSkills.
По словам министра, проект необходимо вести совместно с министерством образования и науки Татарстана. «Здесь понимание у нас с Рафисом Бургановым (глава минобрнауки региона) о том, что техникум является межрегиональным центром компетенций, хорошей площадкой. Ее обязательно нужно использовать для этого, там хорошие условия, чтобы готовить преподавателей и преподавать данную дисциплину», - сказал Шайхутдинов.
Он затруднился назвать точные сроки начала программы.
КТИТС, согласно информации на сайте техникума, основан в 1932 году. В начале 2012 году учебное заведение перешло из федеральной в региональную собственность, функции и полномочия учредителя техникума получило минсвязи Татарстана. КТИТС обладает статусом межрегионального центра компетенций в области информационных и коммуникационных технологий в рамках подготовки к мировому чемпионату рабочих специальностей WorldSkills, который пройдет в 2019 году в Казани.
https://tass.ru/obschestvo/5907070
РИА НОВОСТИ/ПРАЙМ; 2018.12.13; КУРИТЕЛЬНЫЕ ПАВИЛЬОНЫ ПОЯВИЛИСЬ В «ШЕРЕМЕТЬЕВО» РЯДОМ С ТЕРМИНАЛАМИ
Уличные курительные павильоны установлены в московском аэропорту «Шереметьево», сообщила воздушная гавань.
«В аэропорту «Шереметьево» произведен монтаж и открыты для пассажиров и гостей на привокзальных площадях терминалов B, D, E, F семь технологичных павильонов для курения. Курительные павильоны расположены на улице вне помещений аэровокзального комплекса на расстоянии более 15 метров от входов в соответствии с ФЗ «Об охране здоровья граждан от воздействия окружающего табачного дыма и последствий потребления табака». Павильоном одновременно могут воспользоваться до 14 человек», – говорится в сообщении.
Данная мера направлена на создание комфортных условий для курящих пассажиров, защиту их от дождя, снега и других неблагоприятных погодных условий. Отмечается, что благодаря павильонам также обеспечена дополнительная защита некурящих пассажиров, детей и гостей аэропорта от воздействия табачного дыма, улучшены меры по чистоте и содержанию привокзальных площадей.
В павильонах размещена предупреждающая информация о вреде и негативных последствиях для здоровья табакокурения.
«Аэропорт использует свои каналы коммуникации для пропаганды здорового образа жизни. При этом аэропорт «Шереметьево» стремится учитывать интересы всех пассажиров и создавать комфортные условия и для некурящих и курящих авиапутешественников», – добавляется в сообщении.
ИНТЕРФАКС; 2018.12.13; СУД ОТКАЗАЛ РОСАВИАЦИИ В ИСКЕ К «АЛМАЗ-АНТЕЮ» К СВЯЗИ СО СТРОИТЕЛЬСТВОМ СООРУЖЕНИЙ ДЛЯ ОБЕСПЕЧЕНИЯ ПОСАДКИ КОСМОНАВТОВ
Арбитражный суд Москвы в четверг отклонил иск Росавиации к АО «Концерн воздушно-космической обороны «Алмаз-Антей», передал корреспондент «Интерфакса» из суда.
На заседании отмечалось, что ведомство просит суд обязать концерн «устранить недостатки в строительстве комплекса зданий и сооружений в Хабаровске для обеспечения посадки космонавтов».
По словам представителя Росавиации, стороны в 2013 году заключили госконтракт на строительство данного объекта. В связи с тем, что концерн не выполнил в срок свои обязательства, ведомство в рамках другого дела обратилось в суд с иском. Суд Росавиации отказал.
Тогда Росавиация в сентябре подала иск «об устранении недостатков» в строительстве.
Представитель концерна заявил в суде, что строительство комплекса не завершено в связи с изменившимися геологическими условиями. На объекте наблюдается подтопление, уточнил он. В связи с аварийной ситуацией работы были прекращены. По результатам экспертизы строительство в таких условиях небезопасно. Необходимы новые изыскательские работы, сказал он.
По его словам, в июле 2015 года Росавиация была поставлена в известность о неблагоприятных условиях, возникших при строительстве комплекса. Ведомство меры не приняло. В настоящее время сохраняется аварийная ситуация, подчеркнул он.
На заседании суд отказал концерну «Алмаз-Антей» в принятии к производству встречного иска к Росавиации о расторжении контракта и взыскании 18 млн рублей убытков.
Принадлежащий Росимуществу «Алмаз-Антей» является генподрядчиком модернизации системы воздушного движения в России, за которую отвечает Росавиация. Этот статус компания получила в 2008 году на основании указа президента РФ. В рамках программы требовалось ввести 13 укрупненных центров управления воздушным движением, 100 метеорологических радиолокаторов, 26 поисково-спасательных центров.
Завершить строительство объектов нужно было в 2015 году, но впоследствии срок был сдвинут на 2020 год. Аудиторы Счетной палаты РФ указывали на некачественную и медленную работу подрядчика и плохую организацию расходования бюджетных средств заказчика.
Одним из крупнейших проектов программы было строительство нового центра управления полетами в Московском авиаузле: его ввод планировался на конец 2013 года, а в результате состоялся только в конце 2017 года. Из-за неоднократного переноса сроков с «Алмаз-Антеем» судилось подведомственное Росавиации ФГУП «Госкорпорация по ОрВД».
В начале этого года Росавиация упрекнула «Алмаз-Антей» в срыве сроков оснащения системами навигации ряда аэропортов РФ, в том числе московского «Внуково», Екатеринбурга, Краснодара, Уфы.
ИНТЕРФАКС; 2018.12.13; САМОЛЕТ АВИАКОМПАНИИ «ЯКУТИЯ», ЗАДЕВШИЙ ХВОСТОМ ВПП, НУЖДАЕТСЯ В НЕБОЛЬШОМ РЕМОНТЕ
Самолету авиакомпании «Якутия», который при взлете в аэропорту Нерюнгри задел хвостовой частью взлетно-посадочную полосу (ВПП), необходим небольшой ремонт, сообщили агентству «Интерфакс - Дальний Восток» в пресс-службе авиаперевозчика.
«Повреждения Boeing требуют ремонта небольшой части обшивки. Самолет в данное время находится в аэропорту «Нерюнгри» (Чульман). Запланирован перелет в Новосибирск для последующего ремонта», - сообщает пресс-служба авиакомпании «Якутия».
Отмечено, что в период проведения технического ремонта Boeing в Новосибирске данный рейс будет выполняться на самолетах авиакомпании «Якутия».
«По расследованию инцидента создана комиссия, в состав которой входят представители Якутского межрегионального территориального управления воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта и специалисты авиакомпании «Якутия», - уточняет пресс-служба.
В свою очередь пресс-служба Восточно-Сибирского следственного управления на транспорте сообщает, что по факту авиационного инцидента проводится доследственная проверка.
Ранее сообщалось, что 11 декабря в аэропорту Нерюнгри (Чульман) самолет Boeing-737 авиакомпании «Якутия» при выполнении рейса Нерюнгри - Красноярск при взлете задел хвостовой частью взлетно-посадочную полосу.
На борту находились 103 пассажира и шесть членов экипажа. Никто не пострадал.
Дальневосточная транспортная прокуратура организовала проверку исполнения требований законодательства о безопасности полетов. Работает специальная комиссия.
ИНТЕРФАКС; 2018.12.13; НОВУЮ АВИАКОМПАНИЮ WEGO AIR ВОЗГЛАВИЛ МЕНЕДЖЕР СРЕДНЕГО ЗВЕНА «ПОБЕДЫ» - ИСТОЧНИК
Новую чартерную авиакомпанию WeGo Air, создаваемую при участии руководства аэропорта «Жуковский», возглавил бывший менеджер среднего звена низкобюджетной авиакомпании «Победа» (входит в группу «Аэрофлот» (MOEX: AFLT) ) Константин Потоцкий, сообщил «Интерфаксу» источник в авиаотрасли.
В «Победе», по словам собеседника агентства, К.Потоцкий занимал должность начальника службы качества и сертификации. Непосредственного участия в управлении компанией он не принимал.
О том, что К.Потоцкий возглавил WeGo Air, свидетельствуют и данные системы «СПАРК-Интерфакс». В них указано, что в середине ноября экс-менеджер «Победы» стал гендиректором ООО «Авиакомпания «Северо-Запад», чья материнская структура ООО «СЛХ Инвест» является владельцем товарного знака WeGo Air. Ранее источник «Интерфакса», знакомый с бизнес-планом WeGo Air, сообщал, что сертификат эксплуатанта компании (дает право совершать коммерческие полеты) был приобретен у другого авиаперевозчика, но не уточнял у какого именно.
Подтвердить эту информацию в «Рампорт Аэро», управляющей компании «Жуковского», руководство которой занимаются созданием WeGo Air, «Интерфаксу» пока не удалось.
Между тем источник агентства в отрасли утверждает, что К.Потоцкий не единственный, кто покинул «Победу» ради WeGo Air: одну из руководящих должностей в чартерной компании получил бывший замгендиректора «Победы» по авиационной безопасности и качеству Илья Бухарев.
Как сообщалось, начать полеты новый перевозчик планирует в апреле 2019 года, с началом весенне-летнего расписания. На первом этапе у авиакомпании будет четыре самолета Airbus A321 на 220 посадочных мест в эконом-класе. Рейсы будут выполняться из подмосковного «Жуковского» по международным направлениям.
[bookmark: _GoBack]«Рампорт Аэро» учредили в 2014 году литовская компания бизнесмена Гедиминаса Жемялиса Avia Solutions Group (ASG), контролировавшая 75% минус 1 акция, и госкорпорация «Ростех» с долей 25%. Но к концу 2015 года доля литовцев снизилась до 22,5%: Г.Жемялис объяснял, что контрольный пакет был продан аффилированным с холдингом структурам. В октябре 2018 года сообщалось, что ASG вышел из проекта, продав оставшийся пакет руководству аэропорта. В ноябре стало известно, что покупателем стал советник президента ПАО «Объединенная авиастроительная корпорация» (MOEX: UNAC) Борис Алешин, возглавляющий совет директоров «Рампорт Аэро».
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